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De eerste maanden van het jaar zij al-
weer voorbij. We hebben nog geen rege-
ring na de verkiezingen. De oorlog in
Oekraine gaat soms moeizaam voort en
ook in Gaza rijden nog steeds tanks en
zijn niet alle gegijzelden vrij gelaten.

Meer en meer Defensiemateriaal gaat
richting de dreiging vanuit het oosten. Er
wordt veel gesproken over hoe dat moet
worden aangevuld. Hoewel de verwach-
ting was dat in het vorig jaar de beslis-
sing zou vallen omtrent de bouw van
nieuwe onderzeeboten bleef het lang stil.

Inmiddels is er nieuws op het front van
de aanbesteding. De kogel schijnt door
de kerk te zijn. Half maart zal de Staats-
secretaris waarschijnlijk bij de Onderzee-
dienst bekend stellen wie de order voor
nieuw te bouwen boten gaat krijgen.
Voor het eerst sinds het bestaan van de
Onderzeedienst zullen de boten niet meer
volledig door een Nederlandse scheeps-
werf worden gebouwd. Helemaal zeker
is het nog niet. De politiek kan er nog
een stokje voor steken. Half februari
deed SP kamerlid Dobbe nog een poging
om het geld voor onderzeeérs in de por-
temonnee te houden. Er zou niet genoeg
personeel zijn om de nieuwe boten te va-
ren. Mij lijkt dat een vicieuze cirkel. ‘Als
je geen boten hebt kun je geen personeel
opleiden, en als je geen personeel hebt
kun je niet varen’. Het is mooi dat we
tegenwoordig de boten ook ’bemannen’
met vrouwen. Inmiddels varen we al 5
jaar met gemengde bemanningen bij de
Onderzeedienst. Dit gebeurd met volle
tevredenheid van zowel de mannen als
vrouwen aan boord. Als er nieuwe boten
komen zullen er ongetwijfeld gegadigden
zijn om te mogen varen op deze nieuwe
pareltjes. Gezien de dreiging op zee, lijkt
het bijna onbestaanbaar dat we als zeeva-
rende natie geen onderzeeboten meer ex-
ploiteren. Als we de relinie houden in
april is voor iedereen bekend wie de bo-
ten gaat bouwen.

Wij gaan als reiinisten op 24 april weer

onze reilinie houden. Zoals al eerder aan-
gegeven verwachten we u in Amsterdam
deze keer. Een zeer geschikte plek om
naar toe te reizen met het openbaar ver-
voer. In deze editie vindt u de laatste de-
tails en de manier waarop u zich kunt
opgeven. Zorg dat u zich op de juiste
wijze opgeeft zodat er geen problemen
ontstaan.

mogelijk hebben we op de relinie iemand
bereidt kunnen vinden om wat meer ge-
detailleerd te vertellen over de bouw van
de nieuwe onderzeeboten. Heel interes-
sant dus en ik moedig dan ook iedereen
aan om te komen.

In de KVO houden we het voorlopig bij
oude verhalen. Het meest recente verhaal
komt van de Onderzeedienst zelf. We
hebben bureau-operaties wederom be-
reidt gevonden om, zoals elk jaar, wat te
vertellen over de Onderzeedienst in het
afgelopen jaar. Minder boten, minder
personeel, maar nog altijd relevant!

Ook hebben we een oud tijdschrift,
‘Periscoop Op!” toegestuurd gekregen.
Het blad is uitgegeven in 1945 en ver-
haalt in oud Nederlands over de verrich-
tingen van de Nederlandse Onderzee-
dienst in de tweede wereldoorlog. In de
komende edities van de KVO zullen we
dit plaatsen.

In de postboei een reactie op het artikel
uit de vorige Klaar Voor Onderwater.
Het is interessant om te zien dat de diep-
zee de lezers boeit. En dat terwijl onze
eigen boten geen raampjes of verstralers
hadden. Misschien voldoen de nieuwe
boten daar wel aan. Dat zal in elk geval
wel personeel trekken.

Ik hoop dat meer lezers de digitale pen
ter hand nemen en ons willen voorzien
van kopij voor de KVO. Niets is immers
mooier dan verhalen, foto’s en tekenin-
gen van eigen leden in het blad.
Hoop velen van u te ontmoeten bij de
relinie in Amsterdam.

De Redactie
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In Memoriam

Met leedwezen geeft het bestuur kennis van het overlijden van onze leden;

01 december 2023 J.T. Nijssen 90 jaar Schagen
12 december 2023 R. van Klaveren 88jaar Rotterdam
24 januari 2024  D.B. Brouwer 83 jaar Rotterdam

Wij zullen hen in eerbiedige herinnering blijven gedenken
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Contributie

JCE EBC 2013

De minimale contributie bedraagt € 7,50 per
jaar, buitenland leden € 10 per jaar i.v.m. de
hoge porto kosten.

IBAN: NL57INGB0003928464

BIC: INGBNL2A

Y

Betaling dient voor 1 maart overgeschreven zijn,
wil men als lid ingeschreven blijven.

Gironr vereniging: NLS7INGB0003928464
t.n.v. Onderzeedienst Relinistenvereniging

Den Helder.

Acceptgiro’s worden al sinds 1 juni 2023 niet meer
verwerkt door de banken. Betaling dient digitaal te
geschieden.

Wel kunt U gebruik maken van QR-code op deze pagina.

Hjj is ingesteld op € 7,50, maar kunt deze naar believen

aanpassen aan het gewenste bedrag. QR code
Nederland
. . t.b.v. betaling KVO.
Let op, de code is maar beperkt geldig. Scannen met

mobiele telefoon
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Reunie 2024

De jaarlijkse relinie van onze vereniging zal worden gehouden op
woensdag 24 april 2024.

Dit jaar is gekozen voor het
Marine Evenementencentrum Amsterdam (MEA).

Programma 24 april 2024

10.30 - 11.15 uur Aankomst Redlnisten, koffie met cake
11.30 - 12.30 uur Algemene Vergadering

Agenda:
1. Opening door de Voorzitter

2. Mededeling van het Bestuur
a. voorlezen namen overleden leden
b. verslag ALV 2023 vaststellen

. Financieel verslag over het jaar 2023

. Bevindingen van de kascontrolecommissie

. Rondvraag

. Gastspreker: Het streven van het bestuur is een gastspreker uit te nodigen
die nauw betrokken is bij de nieuwbouw van de nieuwe onderzeeboten

7. Sluiting door de Voorzitter

(o)) BE A OV]

12.30 - 13.45 uur Bijpraten onder het genot van een drankje

13.45 uur Aanvang uitgebreide nasi-maaltijd
(U wordt uitgenodigd om aan tafel te gaan)
16.00 uur Tap dicht - Einde retinie.

De kosten zijn gesteld op € 15,00 per deelnemer over te maken op rekeningnummer
NL57INGB0003928464 t.n.v. Relinistenvereniging Onderzeedienst
onder vermelding van “Naam en Relinie 2024

We verzoeken u uitdrukkelijk om duidelijk uw naam aan te geven, dit om te voorko-
men dat niet te achterhalen is van wie de betaling voor deelname is. Ook wanneer u
een ander laat betalen, vermeld dan de naam van de deelnemer. Na betaling komt
u op de deelnemerslijst.

Uiterste datum betaling is 31 maart, uw betaling moet dan binnen zijn, want uiterlijk
1 april moeten we de deelnemerslijst inleveren bij het MEA.

Consumpties: Zoals hierboven te zien, zijn de kosten voor deelname hoger dan ge-
bruikelijk. Maar door deze verhoging zijn de consumpties gratis.
U krijgt dus geen munten, maar u hoeft ook niet af te rekenen bij de bar.

Parkeren:
Op het terrein van het MEA is beperkte parkeergelegenheid. Parkeren allen op de
door DBBO aangegeven parkeerplaatsen.

Watertransport:

Er zal een sloep (mogelijk 2 slopen) varen tussen Station en het MEA. Per boot kun-
nen er 10 personen aan boord. Heen en weer varen kost ongeveer 30 minuten. Wilt u
gebruik maken van de sloep, dan dient u dit u uw gegevens per mail door te ge-
ven aan de vereniging voor 1 april. Een collectieve aanmelding voor de sloep zal
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worden doorgegeven. In uw mail zijn de volgende gegevens opgenomen:

Naam en voorletters

Identiteitsbewijsnummer (paspoort/ID-kaart of rijbewijs)

Telefoonnummer
De sloepbemanning moet in verband met de beveiliging controleren wie er instappen.
Dus wanneer u niet op de collectieve lijst staat, kunt u géén gebruik maken van de
sloep.

Bus vanaf Station Amsterdam CS:
Er kan gebruik gemaakt worden van de stadsbus, lijn 22 (37 of 41) stopt bij Katten-
burg.

Naambadges:
Bij binnenkomst zal uw naambadge worden uitgereikt. U wordt vriendelijk verzocht
deze na afloop weer in te leveren.

Begeleiders:

Indien u wordt vergezeld van een begeleider bedragen de kosten voor de begeleider
eveneens € 15,00. U dient de naam van uw begeleider ook aan ons door te geven,
zodat ook deze persoon op de deelnemerslijst staat voor toegang tot het MEA

b NS Opsta

Amisterdam Central |2

central (@

Pension Homeli

Vo 4 { o a,'ﬂﬁ,'-"-b«';:-.«

zicht op opstapplaats vanafcentraal statlon
(trap af naar aanlegplaats)
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Inkomsten over 2023 Uitgaven over 2023
Contributies 2023 6114,50 Bestuurskosten 1042,74
Contributies 2024 3345,00 Representatie 239,50
Contributies 2025 e.v. 20,00 Relnie 150,01
Relnie 2023 2320,00 KVO 7361,62
Rente 2023 264,19 Internet 0,00
Diversen 0,00 Contributie 0,00
Zakelijke rekening 499,43
0,00
Totaal: 12.063,69 Totaal:| 9.293,30
Inkomsten - uitgaven = winst/verlies
€ 12063,69 - € 9293,30 = € 2770,39 (winst)
Vermogen van de vereniging per 31 december 2022 € 36.154,25
Saldo verlies / winst € 2770,39
Vermogen van de vereniging per 31 december 2023 € 38.924,64

Hoofdstuk 1
De zwaarste opdracht

“Vaarklaar maken voor vertrek naar de
Downs”

De Onderzeedienst van de Koninklijke
Marine heeft in dezen oorlog vele moei-
lijke opdrachten moeten vervullen, doch
het opvolgen dit bevel—gegeven in de
Meidagen van 1940—viel den mannen
zwaarder dan alles wat in de volgende
jaren nog zou volgen. Nederland werd
aangevallen door de Duitschers en alle
strijdbare landgenooten hadden hun pos-
ten betrokken om te trachten de invasie
der vijandelijke horden te keeren. Zij
echter werden . . . weggezonden! Het

was hard voor kerels, die hun vaderland
wilden dienen en wien thans bevolen
werd zich tijdelijk aan den strijd te ont-
trekken. Doch het was de harde nood-
zaak, die tot deze opdracht dwong.

De onderzeeboot is immers in hoofdzaak
een aanvalswapen!

Ware de vijand over zee gekomen, dan
hadden de weinige in Nederland aanwe-
zige schepen hun kans gekregen. Maar
de vijand kwam land en door de lucht en
de hulpeloos in de havens liggende vaar-
tuigen stonden daarom bloot aan ernstig
gevaar zonder dat zij veel uit konden
richten. In Vlissingen regende het brand-
bommen op de werven terwijl de brisant-
bommen tusschen de schepen op de ree-
de ontploften. Hr.Ms. 022, die juist be-
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zig was met haar proeftochten, werd
voortdurend onder water gedwongen
door vijandelijke bomaanvallen. In Rot-
terdam daalden parachutisten vlak bij de
werf van de Rotterdamsche Droogdok-
maatschappij, waar de Hr.Ms. 023 en
024 gemeerd lagen. Deze vaartuigen
maakten deel uit van de nieuwe serie
021-27, die werd beschouwd als het bes-
te dat onze scheepsbouw op dit gebied
heeft afgeleverd.

Hr. Ms. O 21 (1939)

T ——

Van dit nieuwe type waren de O21 en
022 de eerste, die gereed kwamen. Toen
de order tot vertrek naar Engeland werd
ontvangen, bracht men haastig alle mo-
gelijke reservedeelen aan boord. Zij, die
hun familie in Vlissingen hadden, kregen
gelegenheid tot een kort afscheidsbe-
zoek. Het was hard om de zijnen te mid-
den van luchtaanvallen te moeten achter-
laten. “Met een paar weken zijn we weer
terug", zoo troostte men de je achterblij-
venden. Weinigen vermoedden op dat
oogenblik dat het jaren zouden worden.

Duitsche bommenwerpers hadden de
Schelde nagenoeg afgesloten met magne-
tische mijnen, Toen de O21, onder bevel
van luitenant ter zee 1ste klasse J.F. van
Dulm, en O22, commandant luitenant ter
zee der Iste klasse A.M. Valkenburg,
voorafgegaan door het bewakingsvaar-
tuig BV37 ’s avonds voorzichtig onder
den zuidelijken Schelde-wal naar de
Noordzee voortkropen, trachtte een vij-

andelijke bommenwerper hen den pas af
te snijden. Het vliegtuig wierp Vier mag-
netische mijnen uit, waarvan er één op
een vijftig meter achter de O22 neer
kwam. Er waren geen zeekaarten aan
boord, doch de O21 en 022 bereikten
niettemin veilig de Downs.

Voorloopig werden beide schepen te
Portsmouth gestationeerd, waar men
oogenblikkelijk volle kracht doorging
met afbouwen,

In Portsmouth arriveerden
ook de 09, luitenant ter zee
der 1ste klasse J. Metz, de
010, luitenant ter zee der
Iste klasse G. Quint, en de
O13, luitenant ter zee der
Iste klasse E.H. Vorster.
Deze schepen hadden tij-
dens de invasie langs de
kust gepatrouilleerd, onder

70 778 m

voortdurende bedreiging
van vijandelijke luchtaan-
vallen. Met uitbundige

vreugde werden in Ports-
mouth later ook de 023 en 024 begroet,
die op bekwame en moedige wijze uit de
hel van Rotterdam hadden weten te ont-
snappen.
In den vroegen ochtend van 10 Mei lagen
beide laatstgenoemde onderzeebooten in
het bassin van de Rotterdamsche Droog-
dokmaatschappij. Beide waren ‘in aftim-
mering’. Om half twee 's nachts werd
alarm gemaakt. Onmiddellijk volgde het
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bevel: “Vrije oorlogswachtdivisie van
huis afthalen. Inventaris, teekeningen en
reservedeelen aan boord brengen'.! Om
half vier bombardeerden Duitsche vlieg-

Duitse parachutisten op Waalhaven

—om

tuigen het vliegveld Waalhaven en wel-
dra zag men vele vijandelijke parachutis-
ten in de onmiddellijke nabijheid dalen.
In verband hiermede moesten de toegan-
gen tot de werf worden bezet. Alle gewe-
ren, waarover men kon beschikken, wer-
den uitgedeeld. Het waren er welgeteld
acht, Deze veiligheidsmaatregel had ech-
ter het succes dat de 023 en 024 onge-
stoord konden ontmeren, waarna zij een
voorloopige toevlucht in de Oosthaven
zochten. De beide onderzeebooten meer-
den hier op afzonderlijke ligplaatsen en
met zeilen en planken werden zij zoo
goed mogelijk gecamoufleerd. De kaden
werden afgezet, om de ligplaatsen ge-
heim te houden. Victualie, beddegoed en
Zwemvesten werden aan boord gebracht,
Zeven ton ballast werd in de schepen ge-
stuwd en alles in gereedheid gebracht
voor het vertrek, Doch evenzeer werd er
een springlading aangebracht om, indien
noodig, de booten te kunnen vernietigen.
Het bevel tot vertrek liet voorloopig op
zich wachten. De Nieuwe Waterweg was
door de Duitschers versperd met magne-
tische mijnen en twee dagen duurde het
alvorens een vaargeul was geveegd.
Hierna konden de O25 en 024 van dit
vaarwater gebruik maken.

Er was gedurende deze wachtperioden
echter geen sprake van stilzitten, want er

moesten schuilloopgraven worden aange-
legd. Bovendien werd door aanslagwaar-
neming en correctie assistentie verleend
aan twee batterijen van het Nederland-
sche leger, die het vliegveld Waalhaven
beschoten,

Op 13 Mei hielden de officieren de beide
onderzeebooten krijgsraad. Zij waren van
meening dat het bevaren van den Nieu-
wen Waterweg bij daglicht onmogelijk
was met het oog op het groote aantal Vij-
andelijke bommemwerpers, dat in dit
gebied opereerde, Door de aanwezigheid
van magnetische mijnen en het feit, dat
de vijand misschien den zuidelijke oever
van den Nieuwen Waterweg had bezet,
zouden de booten in dit vaarwater weinig
bewegingsvrijheid hebben om bom-
salvo's te ontwijken. De tocht door den
Waterweg kon dus alleen bij donker wor-
den gewaagd.

's Avonds om negen uur, kort nadat een
vijandelijk vliegtuig bommen op de bei-
de hoofden van de Lekhaven had gewor-
pen, ontmeerden de O23, luitenant ter
zee der Iste klasse G. Koudijs, en 024,
luitenant ter zee der Iste klasse G. B. M.
van Erkel. Beide booten voeten zoo dicht
mogelijk onder den noordelijken oever
den Nieuwen Waterweg af. Wrakken van
schepen herinnerden op onaangename
wijze aan de mogelijke aanwezigheid
van magnetische mijnen. Doch de beide
schepen kwamen er doorheen en bij het
aanbreken van den dag bevonden zij zich
op de Noordzee.

Een nieuwe, gevaarvolle periode brak
echter bij dagworden aan, want nu was
het de tijd voor de Duitsche bommen-
werpers, om de schepen, die de Neder-
landsche wateren hadden verlaten, in zee
te achterhalen. Het was uitermate riskant
om met de nieuwe schepen onder water
te gaan, doch hier leek geen ontkomen
aan. Tegen drie uur in den ochtend van
den veertienden Mei zakten de O23 en
024 naar den zandigen bodem van de
Noordzee.
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Maart 1940 — 024 te water

é
I A
B

De 024 lag op 35 meter diepte. Er wer-
den lekkages gerapporteerd; eerst enkele,
daarna steeds meer. Met man en macht
gewerkt om de lekken te dichten. De
lenspompen werden aangezet, maar de
korven, die de pompen voor verstopping
moeten vrijwaren, ontbraken. Aangezien
het schip vol lag met stukken kurk, krul-
len en ander afval, raakten de pompen

Witte Zee met onderzeeboot op sleep

spoedig verstopt en weigerden. Het water
bleef binnensiepelen door lekken, die niet
te dichten Waren.

Vier uur lang werd geploeterd en ge-
zwoegd, Toen bleek maar één oplossing
mogelijk, n.l. de tanks blazen en verder
boven water de tocht naar de Downs ver-
volgen. Toen Ms. 024 de waterspiegel
brak, kwamen onmiddellijk twee bom-

menwerpers uit de zon te voorschijn.
Waren het ditmaal onze Britsche bondge-
nooten? Haastig werd de Nederlandsche
vlag getoond waarop de vliegtuigen af-
draaiden.

Nog waren de moeilijkheden echter niet
voorbij. Men beschikte aan boord niet
over seinmiddelen en dat was gevaarlijk
voor het geval Britsche oorlogsschepen
moesten worden genaderd. Gelukkig
echter ging alles goed en in den middag
van 14 Mei voegde de 024 zich bij
Hr.Ms, mijnenlegger Willem van der
Zaan, de onderzeebooten 09, O10 en de
zeesleepboot Witte Zee.

De 023 lag nog steeds op 32 meter diep-
te op den bodem van de Noordzee. Op
vele plaatsen werden lekkages gerappor-
teerd. Voortdurend werkten de pompen
op volle kracht. Twaalf uren was men nu
reeds onder water en de lucht begon
zwaar en benauwd te worden. Plotseling
hoorden de opvarenden vier zware explo-
sies. Het is nimmer opgehelderd of vrien-
den dan wel vijanden in de nabijheid van
de boot bommen afwierpen.

De boot bleef lekken met een hardnek-
kigheid, waartegen de onvoltallige be-
manning niet was opgewassen. Bij het
vallen de schemering kwam de O23 naar
de oppervlakte en in den ochtend van den
15den Mei arriveerde de boot in de
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Downs als zevende Nederlandsche on-
derzeeboot, die zich, na evacuatie uit Ne-
derland, bij de Engelsche vloot aansloot.

H.M. Koningin Wilhelmina heeft aan de
commandanten van de O23 en de 024
het Bronzen Kruis met Eervolle Vermel-
ding en aan de leden der bemanningen
van deze booten het Bronzen Kruis toe-
gekend. De commandanten van de O21
en de 022 verwierven het Bronzen
Kruis.

Van de werf Wilton Fijenoord was juist
de O25 te water gelaten, Het schip had
echter geen machines en waar er geen
sleepboot beschikbaar was, werd zij door
het aangewezen Hoofd Machinekamer,
den Officier Marine Stoomvaart Dienst
Iste klasse F.J. de Hoop, tot zinken ge-
bracht, Bij de Rotterdamsche Droogdok
Maatschappij stonden nog de rompen
van de 026 en de O27 op de helling,
welke daar met springladingen vernietigd
werden.

Op de Rijkswerf te Willemsoord (Den
Helder) moest de O11, die kort te voren
na ramming door een sleepboot in de ha-
ven gezonken en sindsdien gelicht was
en in reparatie lag, worden opgeblazen.
Ook de O12, lag op de werf in reparatie
en werd vernietigd. De OS8, vroeger de
Britsche onderzeeboot H6, die in den
vorigen oorlog bij Terschelling was ge-
strand en daarna door ons geinterneerd,
trof een zelfde Ilot.
Door de Koninklijke
Marine overgenomen, §
deed het schip den
laatsten tijd dienst als
oefenschip. Er was Zge
geen bemanning meer
om de O8 naar Enge-
land te brengen en
daarom moest zij even-
eens vernietigd wor-
den.

Nadat Nederland den
strijd te land had moe-
ten staken, beschikte

de Marine-leiding in Europa over de vol-
gende zeven onderzeebooten:

09 en OIO, twee oude booten van 550
ton, gebouwd in 1926.

013, metende 650 ton en gebouwd in
1932.

021, 022, 023 en 024 moderne booten
van +/- 1000 ton.

In de West Indische wateren bevonden
zich bovendien de O14 en de O15, bei-
den van het type O13. Zij verrichtten pa-
trouillewerk in de Caraibische Zee.
Verreweg het grootste deel van ons on-
derzeedienst-materieel bevond zich ech-
ter in Nederlandsch Oost Indié. De sterk-
te van de onderzeeboot- vloot bestond
aldaar uit twaalf K booten — van K7 tot
K18 Deze schepen waren speciaal voor
de tropen gebouwd en de K was een af-
korting voor ‘Kolonién’. Verder waren in
Oost Indié de O16 en de beide 1100 ton
metende onderzeeboot-mijnenleggers
019 en 020 gestationeerd.

Met dit materieel moest de Nederland-
sche onderzeedienst den oorlog voortzet-
ten en in de volgende hoofdstukken zul-
len wij Zeer in het kort verhalen hoe deze
marine-dienst zich van zijn taak heeft
gekweten.

Wordt Vervolgd
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SAMEN, DOELGERICHT en BE-
KWAAM. De kernwaarden van de On-
derzeedienst die geheel 2023 als blauw-
druk hebben gediend bij de inzet van on-
ze onderzeedienst-eenheden, de beman-
ning (onderzeedienst enterprise) maar
ook de kernwaarden zijn bij het opleiden
en trainen en een basis vormen bij het
onderhoud en logistiek. Kernwaarden die
zijn toe te passen in ons dagelijkse optre-
den en kernwaarden die staan voor de
Onderzeedienst.

2023 is een jaar wat rustig is begonnen.
Zr.Ms. Bruinvis heeft in 2023 het zeewa-
ter niet gezien. Zij wordt tijdens het ge-
plande meerjarig onderhoud (MJO) gron-
dig onder handen genomen. Zr.Ms Mer-
cuur heeft als enige in het eerste kwartaal
wél het ruime sop gekozen om de eigen
bemanning op te leiden en te trainen in
de Engelse wateren. Met hierbij ook niet
te vergeten de altijd aangename ontspan-
ning in de ons allen welbekende havens
Plymouth en Portsmouth. Vervolgens
heeft Zr.Ms. Mercuur op de rede van
Den Helder een kort reisje uitgevoerd ter
ondersteuning van het 860 squadron met
haar NH-90 helikopters. Hierbij heeft de
bemanning alle (exercitie) torpedo’s van
de helikopter op professionele wijze aan
boord gebracht en weer gereed gemaakt
voor hergebruik.

Zr.Ms. Zeeleeuw ondergaat in deze peri-

ode ook noodzakelijk onderhoud. Tijdens
de geplande periodieke dokking is haar
technische staat weer flink onder handen
genomen waardoor ze gereed is voor de
aankomende varende opdrachten. Zoals
altijd bestaat de eerste reis na een dok-
king uit de Be-
proevingen  Na
Onderhoud
(BNO) om er ze-
ker van te zijn dat
ze weer klaar is
voor het echte
werk. De tweede
reis van het jaar
stond voor
Zr.Ms. Zeeleeuw
in het teken van
haar opwerkperiode. Een opwerkperiode
die niet meer bestaat uit het SARC-
traject, maar is aangepast naar een flexi-
bel modulair opwerktraject. De flexibili-
teit zit in een periodieke houdbaarheid
die per module is te behalen en specifiek
uitgevoerd kan worden voor een aanko-
mende opdracht. Tijdens deze tweede
reis is er voor Zr.Ms. Zeeleeuw ook extra
aandacht geweest in het onzichtbaar blij-
ven van onze NH-90 helikopters alsook
het uitvoeren van een groene opwerkmo-
dule met mariniers. Zr.Ms. Mercuur
heeft de gehele reis ondersteund waarbij
gezamenlijk met Zr.Ms. Zeeleeuw ont-
spanning werd gevonden in de havens
Southampton, Plymouth, Cardiff en Fas-
lane.

Door een technische tegenslag heeft
Zr.Ms. Dolfijn in het eerste half jaar lan-
ger onderhoud gekregen dan initieel voor
de periodieke dokking was voorzien. De
problemen zijn weer netjes opgelost
waardoor ze zich nog v6or het zomerver-
lof heeft gemeld langszij steiger 19.

Op 25 mei heeft Minister Kajsa Ol-
longren en haar Belgische collega, minis-
ter Ludivine Dedonder, een bezoek ge-
bracht aan de marinehaven van Den Hel-
der. Deze dag stond in het teken van de
Belgisch-Nederlandse maritieme samen-
werking. Tijdens het werkbezoek werden
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de ministers vergezeld door viceadmiraal
Tas en flottieljeadmiraal de Beurme. Ve-
le afdelingen op de haven zijn bezocht,
waaronder
ook de nieu-
we peri-
scooptrainer
op de Neder-
lands-
Belgische
Operationele
School. Hier-
bij is onder
andere uitleg
gegeven over
de trainer en
is tijdens een
demonstratie
de vele mo-
gelijkheden van de nieuwe optronische
periscoop getoond.

Het eerste half jaar heeft niet alleen uit-
dagingen voor de eenheden gekend, maar
ook voor een aantal kanjers op de wal.
Zo heeft, op 1 juni, een team van de on-
derzeedienst zich uit de naad gefietst tij-
dens het beklimmen van de Alpe d’Huez.
Met deze beklimming, die beter bekend
staat als de Alp d’Huzes, heeft het OZD
team een aanzienlijk bedrag bij elkaar
gefietst om een bijdrage te leveren aan de
strijd tegen kanker.

Ook heeft een goed gevuld peloton van
flipperdragers weer deelgenomen aan het
sportieve evenement, de Nijmeegse Vier-
daagse. 4 dagen af-
zien, waarbij niet al-
leen gevochten is met
de lichamelijke onge-
makken of een be- |
zoek aan de ‘blister
sister’, maar bleek
vooral ook een uitda-
ging in het overwin-
nen van de zomerse
hitte. Met weinig uit-
val kunnen we weer
trots zijn op de deel-
nemers.

Na het welverdiende
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zomerverlof staat er voor de meeste be-
manningen weer van alles op het pro-
gramma. Zo vangt Zr.Ms. Zeeleeuw aan
met een reis van 11 weken welke in het
teken staat van opwerken tot het hoogste
niveau. Varen met de boot onder de
meest operationele omstandigheden wat
beter bekend is als ISTAR (Intelligence,
Surveillance, Target Aquisition and Re-
connaisance), met daarbij de techniek en
haar bemanning tot het uiterste pushen
tijdens Damage Control (DC3) oefenin-
gen met aansluitend een HTD examen.
Gelukkig zorgen de havens La Coruna,
Rota en Malaga weer voor de welver-
diende ontspanning, waarbij als vanouds
ook nog even extra tijd is besteed aan
enkele noodreparaties. Zr.Ms. Mercuur
heeft hierbij zoals altijd weer haar nu be-
wezen door Zr.Ms. Zeeleeuw te begelei-
den en te ondersteunen tijdens deze gehe-
le reis. De onmisbare capaciteiten van
Zr.Ms. Mercuur maken het dat de onder-
zeeboten op heel veel aspecten ontzorgd
worden en daarom zien we in 2026 met
erg veel genoegen de vervanger van de
huidige Zr.Ms. Mercuur tegemoet.

Helaas zijn er na de zomer ook de eerste
stappen gezet in de richting van het ver-
vangen van de huidige Walrus klasse. Na
31 jaar trouwe dienst, met meer dan 3000
dagen op zee en 14 maal een inzet onder
aansturing van de Commandant der Zee-
strijdkrachten (CDS) is Zr.Ms. Walrus
uit de vaart genomen. Onder toeziend
oog van enkele oud
commandanten is tradi-
tiegetrouw de Neder-
landse vlag, de geuzen-
vlag en de oorlogswim-
pel neergehaald. De ce-
remonie betekende zo-
wel het eind van een
_ tijdperk als het begin
| van een nieuw hoofd-
stuk, waarbij we uitkij-
ken hoe de verwerving
van de 4 nieuwe onder-
zeeboten zal uitpakken.




Zoals gezegd, is Zr.Ms. Dolfijn na een
periodieke dokking weer langszij steiger
19 te bewonderen. Onder leiding van
SEATRAIN SUB maakt haar bemanning
zich gereed voor een nieuwe vaarperiode,
waarbij het opwerken van de boot en
haar bemanning centraal staat. Eerst op-
werken
aan de
wal en
7. vervol-
= gens een
Fast
Cruise
met aan-
sluitend
Damage
Control
(DC1).
Dit om
onder het
mom van ‘train as you fight’, de beman-
ning te trainen om veilig te kunnen han-
delen bij calamiteiten, zoals het blussen
van branden, medische hulpverlening en
het verhelpen van lekkages en storingen.
Vervolgens wordt de technische staat
van de boot beoordeeld door Beproevin-
gen Na Onderhoud (BNO) en Varende
Materieels Beproevingen (VMB). Aan-
sluitend is er nog een laatste reis van 3
weken gemaakt waarbij wederom druk
geoefend is met een NH90, Damage
Control (DC2) en een FOST week met
daarbij een bezoekje aan Plymouth.
Zr.Ms. Mercuur heeft het jaar afgesloten
met een opwerkperiode voor de eigen
bemanning en een geweldig havenbezoek
aan Londen. Zoals te zien is op de foto
wordt er gevaren over de Thames en is
het passeren van de Tower Bridge bij-
zonder de moeite waard, helemaal wan-
neer er wordt afgesloten met een afmeer-
positie langszij HMS Belfast.

Veel van de bovenstaande onderwerpen
zijn vandaag de dag goed te volgen via
de sociale media kanalen van de onder-
zeedienst. Zoals bij velen bekend heeft
Leen er sinds 2017 al veel tijd aan be-
steed om het thuisfront, de onderzee-

dienst enterprise en alle andere geinteres-
seerden via sociale media te informeren
en de onderzeedienst-eenheden op de
kaart te zetten. Sinds enkele maanden
heeft Leen het stokje overgedragen aan
de heuse nieuwe ozd-functie ‘social me-
dia & content creator’. Fleur is onze
nieuwe ‘verkoopster’ van informatie en
zal via Facebook, ‘X’, Instagram en Lin-
kedIn het onderzeedienst nieuws met ons
delen. Dus meldt je aan bij de verschil-
lende platformen om geen nieuws meer
te missen.

Zoals jullie hebben kunnen lezen is het
weer een bewogen jaar geweest. Een jaar
van technische en personele uitdagingen,
goed nieuws richting de vervanger van
onze huidige Walrusklasse, mooie reizen
en indrukwekkende vaardagen op zee.
Wederom een jaar om trots te zijn om
wat we hebben gepresteerd met een klei-
ne, maar o zo gedreven onderzeedienst
enterprise.

Kortom een jaar van SAMEN, DOEL-
GERICHT en BEKWAAM.
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VS blaast onderzeeérspionageprogramma
uit de Koude Oorlog nieuw leven in om
China tegen te gaan

Een beeld van het Iraanse ondersteu-
ningsschip Shahid Baziar van de marine
van de Islamitische Revolutionaire Garde
en een onbemand Saildrone Explorer in
internationale wateren van de Arabische
Golf. Dit beeld is gemaakt op 30 augus-
tus 2022 met videoopname apparatuur
van de US 5th Fleet.

Op een winderig eiland, 50 mijl ten noor-
den van Seattle, staat een meetstation van
de Amerikaanse marine. Jarenlang hield
het zich bezig met het volgen van walvis-
bewegingen en het meten van stijgende

»g'Boven de. Shahrd Baznar met daarachter

~de sall—drone. D

Gadegeslagen-door USSJthTnde bolt™”
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zeetemperaturen. Afgelopen oktober gaf
de marine de eenheid een nieuwe naam
die beter aansluit bij haar huidige missie:
Theater Undersea Surveillance Com-
mand.

De hernoeming van het spionagestation
op de marinebasis Whidbey Island is een
knipoog naar een veel groter Amerikaans
militair project, volgens drie mensen met
directe kennis van de plannen: het uit-
voeren van de grootste reconstructie van
Amerika's anti-onderzeeér spionagepro-
gramma sinds het einde van de Koude
Oorlog.

De heropleving van een miljarden kos-
tende project, bekend als
het Integrated Undersea
Surveillance System
(IUSS), komt op het mo-
ment dat China de militai-
re oefeningen rond Taiwan
heeft opgevoerd, waardoor
de bezorgdheid over een
mogelijk conflict over het
democratisch  geregeerde
grondgebied, dat Peking
onder zijn controle wil
brengen, toeneemt.

Het IUSS-vernieuwings-
project is niet eerder ge-
meld. Het gaat om het mo-
derniseren van Amerika's
bestaande netwerk van
akoestische  spionageka-
bels onder water en het




achteraf uitrusten van een vloot van sur-
veillanceschepen met geavanceerde sen-
soren en onderzeese microfoons, acties
die gericht zijn op het vergroten van het
vermogen van het leger om zijn vijanden
te bespioneren.

De Verenigde Staten hebben ermee inge-
stemd aan Australi€¢ vergelijkbare tech-
nologie te verkopen om de geallieerde
verdediging in de Stille Oceaan te helpen
versterken.

De meest innovatieve verandering in het
oceaanverkenningssysteem van de mari-
ne is een investering in nieuwe technolo-
gieén om traditionele maritieme bewa-
kingsinstrumenten te verkleinen en over
de wereldzeeén uit te zetten. Het oor-
spronkelijke netwerk van vaste spionage-
kabels, die op geheime locaties op de
oceaanbodem liggen, was zeven decen-
nia geleden ontworpen om Sovjet-
onderzeeérs te bespioneren.

Het plan van de marine omvat het inzet-
ten van een vloot van onbemande zee-
drones om te luisteren naar vijandelijke
vaartuigen; het plaatsen van draagbare
‘onderwatersatelliet’-sensoren op de zee-
bodem om te scannen op onderzeeérs die
passeren; het gebruik van satellieten om
schepen te lokaliseren door hun radiofre-
quenties te volgen; en het gebruik van
kunstmatige-intelligentiesoftware om
maritieme spionagegegevens te analyse-
ren in een fractie van de tijd die menselij-
ke analisten normaal gesproken nodig
zouden hebben.

' Smart camera array

Location transponder
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—___ Acoustic, atmospheric and
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Het bestaan van de IUSS werd pas in
1991 aan het einde van de Koude Oorlog
openbaar gemaakt en de details van zijn
operaties blijven topgeheim, zeiden de
drie. De drie, zoals we zullen noemen,
wilden alleen over het geheime program-
ma pratenop voorwaarde dat ze anoniem
zouden zijn en blijven.

Reuters was in staat om details van de
plannen van de eenheid te construeren
door middel van interviews met meer dan
een dozijn mensen die bij de inspanning
betrokken waren, waaronder twee huidi-
ge marinestafleden die werken aan mari-
tieme bewaking, adviseurs van de marine
en defensie-aannemers die bij de pro-
jecten betrokken zijn.

Het persbureau bekeek ook honderden
marinecontracten. Dat onderzoek identi-
ficeerde ten minste 30 deals die verband
houden met het bewakingsprogramma
dat de afgelopen drie jaar is ondertekend
met defensiereuzen, evenals een reeks
startups die werken aan onbemande zee-
drones en Al-verwerking. Een Reuters-
beoordeling van scheepsvolggegevens en
satellietbeelden onthulde ook nieuwe de-
tails over het geheimzinnige leggen van
onderwaterkabels door de marine.
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De IUSS wordt geleid door kapitein Ste-
phany Moore, een ervaren inlichtingen-
officier van de marine. Het programma
opereert onder het bevel van Submarine
Force U.S. Pacific Fleet, onder leiding
van schout-bij-nacht Richard Seif.

Moore en Seif weigerden interviewver-
zoeken. In antwoord op vragen van Reu-
ters zei een woordvoerder van de Subma-
rine Force U.S. Pacific Fleet dat de mari-
ne om ‘operationele veiligheidsredenen’
geen details kon bespreken met betrek-
king tot haar onderzeese bewakingssys-
teem.

"De systemen zullen groei doormaken en
meer fondsen krijgen naarmate onderzee-
se technologieén worden ontwikkeld en
naarmate de defensieprioriteiten worden
bijgewerkt", zei de woordvoerder in een
verklaring.

Tim Hawkins, een woordvoerder van de
Amerikaanse 5e vloot, die in het Midden
Oosten is gevestigd en Amerikaanse
proeven met zeedrones heeft geleid, ver-
telde Reuters dat de marine het toezicht
van "ruimte tot zeebodem" verbetert met
als doel het duidelijkste beeld ooit te
schetsen van de wereldwijde activiteit op
en onderwater.

China werkt ondertussen aan zijn eigen
maritieme spionageprogramma, bekend
als de ‘Grote Onderwatermuur’, vertel-
den twee bronnen bij de Amerikaanse
marine aan Reuters.

Dat systeem, dat al in aan-
bouw is, bestaat uit kabels die
zijn uitgerust met sonar-
luistersensoren die langs de
zeebodem in de Zuid-Chinese
Zee zijn gelegd, een gespan-
nen arena als gevolg van ter-
ritoriale geschillen tussen Pe-
king en zijn buren. China
bouwt ook een vloot van on-
derwater- en oppervlaktezee-
drones om vijandelijke onder-
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zeeérs op te sporen, zeiden de twee gein-
terviewden.

De Chinese opmars strekt zich uit tot ver
in de Stille Oceaan. De door de staat ge-
runde China Academy of Sciences zei in
2018 dat het twee onderwatersensoren
gebruikte: een in Challenger Deep in de
Marianentrog, het diepste bekende punt
op aarde; de andere in de buurt van Yap,
een eiland in Micronesi€. Hoewel China
zegt dat deze sensoren voor wetenschap-
pelijke doeleinden worden gebruikt, kun-
nen ze onderzeese bewegingen detecte-
ren in de buurt van de Amerikaanse ma-
rinebasis op Guam, een eilandgebied in
de Stille Oceaan, zeiden marine bronnen.

Het Chinese ministerie van Defensie rea-
geerde niet op verzoeken om commen-
taar over enig aspect van dit verhaal. Het
Chinese ministerie van Buitenlandse Za-
ken weigerde eveneens commentaar te
geven.

De surveillance-push van de Amerikaan-
se marine wordt gedreven door drie be-
langrijke factoren, volgens de drie men-
sen met directe kennis van de plannen.

Ten eerste is er de snelle opkomst van
China als zeemacht en het potentieel
voor zijn schepen om Taiwan aan te val-
len of kritiecke onderzeese infrastructuur
te saboteren, waaronder oliepijpleidingen
en glasvezel-internetkabels.




Ten tweede is er het succes van Oekraine
bij het toepassen van nieuwe tactieken
voor maritieme oorlogsvoering in zijn
tegenoffensief tegen binnenvallende Rus-
sische troepen. Oeckraine heeft relatief
goedkope onbemande zeevoertuigen ge-
bruikt om vijandelijke schepen en brug-
gen aan te vallen. Deze ontwikkeling
heeft de kwetsbaarheid van grote opper-
vlakteschepen voor drone-aanvallen
blootgelegd, en de noodzaak voor de
Amerikaanse marine om deze technolo-
gie onder de knie te krijgen voor haar
eigen offensieve operaties, en om manie-
ren te leren om zich ertegen te verdedi-
gen. Dat zou op zijn beurt het belang van
onderzeebootoorlog in elk conflict met
China kunnen vergroten, zeiden de drie
mensen.

Ten slotte voeden snelle technologische
veranderingen, waaronder gevoeligere
onderwatersensoren, kunstmatige intelli-
gentie en zeedrones, een wapenwedloop
tussen Peking en Washington.

Amerikaanse upgrades hadden al lang
moeten plaatsvinden en gaan te langzaam
omdat het Pentagon gefocust blijft op het
bouwen van enorme oorlogsschepen en
onderzeeérs, vertelde Brent Sadler, een
voormalige onderzeeérofficier van de
Amerikaanse marine, aan Reuters.

"We moeten sneller investeren in de ca-
paciteiten van de volgende generatie wa-
pens. We verliezen de leiding en de Chi-
nezen halen de achterstand snel in", zegt
Sadler, nu een expert op het gebied van
zeeoorlog bij The Heritage Foundation,
een in Washington gevestigde denktank.

De Amerikaanse marine en het ministerie
van Defensie reageerden niet op ver-
zoeken om commentaar over het tempo
waarin de marine nieuwe technologieén
toepast.

Nu Of Nooit

Het Amerikaanse onderwaterspionage-

programma werd in de jaren 1950 gelan-
ceerd met een onderzeeérdetectiesysteem
dat bekend staat als het Sound Surveil-
lance System (SOSUS). Dat bestond uit
zogenaamde hydrofoonkabels - een soort
onderzeese microfoon - die op de zeebo-
dem werden gelegd. In 1985 veranderde
de naam in het IUSS. Toen werden de
vaste kabels aangevuld met technologie
die bekend staat als het Surveillance To-
wed Array Sensor System (SURTASS),
lange verticale sonarararrays die achter
marineschepen worden gesleept om te
luisteren naar vijandelijke onderzeeérs
die in de diepte blijven hangen.

Op zijn hoogtepunt in de jaren 1980 be-
stond het IUSS uit duizenden marine-
mensen en analyseerde gegevens van
schepen en onderzeese kabels in 31 ver-
schillende verwerkingscentra. Het volgen
van Sovjetschepen stond centraal in de
oorspronkelijke missie, volgens vrijgege-
ven, voorheen geheime, marinedocumen-
ten.

Met het uiteenvallen van de Sovjet-Unie
in de jaren negentig werd het IUSS te-
ruggeschroefd. In toenemende mate kre-
gen de analisten de taak om het zeeleven
en aardbevingen in zee in de gaten te
houden.

Tegenwoordig zijn er nog maar twee be-
wakingslocaties over: de faciliteit op het
Naval Air Station Whidbey Island in de
staat Washington en een andere op het
marinebasis Dam Neck bij Virginia
Beach, Virginia.

Ooit werden ze Naval Ocean Processing
Facilities genoemd, maar vorig jaar wer-
den ze omgedoopt tot Theater Undersea
Surveillance Commands. De nieuwe
naam past "beter bij de uitgebreide be-
richtgeving over onze missie", zei Jon
Nelson, commandant van de Whidbey
Island-eenheid, tijdens de naamsverande-
ringsceremonie in oktober 2022.

De opkomst van China als maritieme ri-
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vaal en de effectieve intimidatie door Oe-
kraine van de Russische Zwarte Zeevloot
met drones, hebben de focus van het
Amerikaanse leger op oceaanbewaking
in een snel veranderende maritieme om-
geving hernieuwd, volgens

Phillip Sawer, een gepensioneerde vice-
admiraal van de
Amerikaanse mari-
ne en voormalig
hoofd van de onder-
zeebootvloot in de
Stille Oceaan.

"Het heeft ons een
gevoel van urgentie
gegeven dat mis-
schien ontbrak in de
jaren '90 en het be-
gin van de jaren
2000", zegt Sawyer,
nu de voorzitter van
de Underwater
Warfare commissie
van de Naval Postgraduate School in
Monterey, Californié.

Die urgentie wordt nog groter: de nood-
zaak om onderzeese internetkabels te be-
schermen die kriskras over de oceaanbo-
dem lopen, een wereldwijd netwerk dat

Maritime patrol aircraft

et //

Strike yd

group
Fixed Distributed /
System (FDS)

L"-\I Shore facility

Warship
Fixed Distributed
System - Commercial

Target (FDS-C)

S

Vessel of interest

N

—_—

- oz

Sound Surveillance
System (SOSUS)

99% van het transcontinentale internet-
verkeer vervoert. Deze kabels vormen
het hart van een intensivering van de
concurrentie tussen de Verenigde Staten
en China om geavanceerde technologie-
én te controleren, meldde Reuters in
maart.

In februari werden twee onderzeese in-
ternetkabels doorgesneden die Taiwan
verbonden met de Matsu-cilanden, een
cluster van eilanden die door Taiwan
worden bestuurd en dicht bij het Chinese
vasteland liggen. Het duurde weken om
de internetservice voor zo'n 14.000 ei-
landbewoners volledig te herstellen. De
Taiwanese autoriteiten zeiden destijds
dat ze vermoedden dat twee Chinese
schepen de schuldige waren, maar lever-
den geen direct bewijs en noemden het
geen opzettelijke daad.

China gaf destijds geen commentaar op
het incident. De Chinese ministeries van
Defensie en Buitenlandse Zaken reageer-
den niet op nieuwe verzoeken om com-
mentaar.

In mei zei de Quad - een alliantie tussen
Australié, Japan, India en de Verenigde
Staten - dat de vier landen zouden sa-
menwerken om onderzeese hogesnel-
heidsglasvezelkabels in de Indo-Pacific
te beschermen en te bouwen.

Zowel de Chinese als de Amerikaanse
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marine voeren regelmatig militaire oefe-
ningen uit rond de Amerikaanse bondge-
noot Taiwan, terwijl militaire analisten
bestuderen hoe een mogelijk conflict
over het eiland zou kunnen uitpakken.

Hoewel Amerikaanse oorlogsschepen en
onderzeeérs algemeen als technisch supe-

rieur worden beschouwd, heeft China de
grootste marine ter wereld, bestaande uit
ongeveer 270 schepen en ongeveer 70
onderzeeérs. Dit staat in een rapport van
het Pentagon uit 2022 over het Chinese
leger. China bouwt meer geavanceerde
nucleair aangedreven onderzeeérs die
stiller en moeilijker te detecteren zijn,
aldus het rapport.

Schepen Die Donker Worden

Het juweel van de onderzeese bewa-
kingsoperaties van de V.S. blijft het we-
reldwijde netwerk van hydrofoons die
voor het eerst werden gelegd tijdens de
Koude Oorlog, nog steeds de beste on-
derzeese spionage-infrastructuur ter we-
reld, volgens twee marinebronnen met
directe kennis van het systeem.

Die kabels speelden een belangrijke rol
bij het oplossen van het mysterie rond de
particuliere Titan-onderzeeér die in juni
implodeerde waarbij vijf mensen om
kwamen op een reis om het eeuwenoude
wrak van de Titanic te bekijken, zeiden

de bronnen.

De Amerikaanse marine zei in een ver-
klaring dat het had geholpen bij het zoe-
ken naar de Titan nadat een analyse van
akoestische gegevens "een anomalie die
consistent is met een implosie" had gede-
tecteerd. De marine reageerde niet op
vragen van Reuters over
hoe het de akoestische ge-
gevens had verkregen.

In de afgelopen drie jaar is
een deel van dit kabelnet-
werk uitgebreid en vervan-
gen door geavanceerde
kabels die zijn uitgerust
met ultramoderne hydro-
foons en sensoren om de
locatie van vijandelijke
schepen nauwkeuriger te
bepalen, aldus de twee
mensen.

Veel van dit werk is uitgevoerd door de
40 jaar oude USNS Zeus, het eerste en
enige operationele kabelschip dat speci-
aal voor de Amerikaanse marine is ge-
bouwd. Vaak geassisteerd door de CS
Dependable en CS Decisive, twee kabel-
schepen die eigendom zijn van het parti-
culiere Amerikaanse bedrijf SubCom.
SubCom is een belangrijke speler gewor-




PAGINA 19

den in de tech-oorlog met China, meldde
Reuters in juli.

Om de locaties van Amerikaanse onder-
waterspionagekabels geheim te houden,
hebben deze drie schepen hun locaties
gemaskeerd, in de scheepvaartindustrie
bekend als "donker worden", volgens een
Reuters-analyse van scheepsvolggege-
vens (AIS).

Commerci€le schepen zijn volgens het
internationaal recht verplicht om hun
identificatietransponders ingeschakeld te
houden om aanvaringen te voorkomen en
de autoriteiten te helpen bij het bestrijden
van maritieme misdaden. Maar landen
kunnen vrijstellingen krijgen voor som-
mige particuliere schepen, met name die
welke werken aan nationale veiligheids-
projecten, volgens de in Londen geves-
tigde maritieme advocaat Stephen As-
kins.

Tussen 1 januari 2022 en 22 augustus
van dit jaar zonden de CS Dependable en
de CS Decisive respectievelijk 60% en
57% van de dagen die ze op zee door-
brachten geen identificatiesignalen uit.
SubCom en het Amerikaanse ministerie
van Defensie reageerden niet op ver-
zoeken om commentaar over een vrijstel-
ling voor SubCom-schepen.

Het tweede element van het oorspronke-
lijke Amerikaanse onderzeese spionage-
programma is een vloot van vijf grote

catamaran-achtige schepen uitgerust met
het SURTASS-systeem, de kabels uitge-
rust met sonar-luisterapparatuur en door
de oceaan gesleept.

In februari 2020 kende de marine Lock-
heed Martin een contract van $ 287 mil-
joen toe om nieuwe geavanceerde ge-
sleepte sonararrays voor deze schepen te
produceren. De eerste van deze nieuwe
kabels werd vorig jaar geleverd.

Lockheed Martin reageerde niet op een
verzoek om commentaar.

Nu bouwt de marine nieuwe geminiaturi-
seerde, mobiele versies die onopgemerkt
kunnen worden ingezet, aldus de bron-
nen. Deze modules, bekend als Expediti-
onary SURTASS, of SURTASS-E, kun-
nen in vrachtcontainers worden geplaatst
die op elk plat dek worden geladen,
waardoor commerciéle schepen toezicht
kunnen houden voor de marine.

In de afgelopen drie jaar heeft de marine
het systeem getest vanaf een offshore
bevoorradingsschip in de Atlantische
Oceaan, en het is sindsdien gebruikt in
actieve operaties op geheime locaties.

In mei zei het Amerikaanse ministerie
van Buitenlandse Zaken in een verkla-
ring dat het de verkoop van een
SURTASS-E-systeem van $ 207 miljoen
aan de regering van Australi¢ had goed-
gekeurd.

Een woordvoerder van de Australische
defensie vertelde Reuters dat het inves-
teert in nieuwe onderzeese bewakingsca-
paciteiten om kritieke infrastructuur te
beschermen en evoluerende onderzeese
dreigingen te monitoren.

Japan exploiteert ook een vloot van drie
oceaanbewakingsschepen, uitgerust met
U.S. SURTASS-kabels, zeiden de twee
bronnen bij de Amerikaanse marine.




De Japanse marine, bekend als de Mariti-
me Self-Defense Force, zei in een verkla-
ring dat het codrdineert met zijn bondge-
noten om de toegenomen maritieme drei-
ging van China tegen te gaan; Het wei-
gerde specifieck commentaar te geven op
bewakingsoperaties.

Zeedrones Met Scherpe oren

De marine experimenteert met nieuwe
manieren om te luisteren naar onderzee-
€rs in gebieden waar haar oorlogssche-
pen nauwlettend in de gaten worden ge-
houden door China, waaronder de Straat
van Taiwan en de Zuid-Chinese Zee, zei-
den twee bronnen met kennis van die in-
spanningen.

Dit betekent het gebruik van stealth-
methoden, zoals het uitzenden van klei-
ne, onbemande zeedrones die zijn uitge-
rust met infraroodcamera's en onderwa-
termicrofoons, en het laten vallen van
draagbare luisterapparatuur van commer-
ciéle schepen.

Een van de eerste succesvolle pogingen
om een autonome onderzeese bewa-
kingseenheid te maken, was het Trans-
formational Reliable Acoustic Path Sys-
tem (TRAPS), ontwikkeld door Leidos,
een in Virginia gevestigd Fortune 500-

defensiebedrijf. De marine kende Leidos
in 2019 een contract van $ 73 miljoen toe
om het systeem te ontwikkelen.

TRAPS bestaat uit een verwerkingsdoos
die is bevestigd aan diepzeesensoren. Het
is ontworpen om op de zeebodem te zit-
ten en te luisteren naar onderzeeérs bo-
ven je hoofd, als een soort onderwatersa-
telliet.

Deze onderwaterspionage-eenheden kun-
nen heimelijk van de zijkant van een vis-
sersschip of sleepboot in vijandelijk ge-
bied worden gedropt, vertelde Chuck
Fralick, de chief technology officer van
Leidos en een gepensioneerde marineof-
ficier, aan Reuters.

"Je kunt vrijwel overal ter wereld luister-
of bewakingsmogelijkheden krijgen die
je maar wilt," zei Fralick.

De marine heeft ook ge€xperimenteerd
met kleine zeedrones, waaronder onbe-
mande zeilboten en autonome miniatuur-
onderzeeérs die $ 800.000 tot $ 3 miljoen
kosten - relatief kleine verandering in de
wereld van verdedigingssystemen.

Bron: Reuters Sep 2023
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Geachte redactie en Frederik van der
Putten,

Met zeer veel interesse heb ik de bijdrage
van Frederik in KVO 166 gelezen en als
het mij is toegestaan zou er graag een
aanvulling op geven:

In 2015 heeft de Amerikaanse miljonair
en avonturier Victor Vescovo het plan
opgevat om als eerste mens solo de diep-
ste punten van de vijf oceanen te bezoe-
ken. Daartoe is hij bij Patrick Lahey van
Triton Submarines uitgekomen.

Patrick is een goede vriend van mij die
tot dan toe met zijn bedrijf submersibles
bouwde voor de particuliere sector die
tot 1000 m konden. Zij hadden alleen een
artist impression van een bootje dat tot
11 km diepte zou kunnen gaan.

Toch is Vescovo met hem in zee gegaan
voor het ontwerpen, certificeren en
proefvaren van het exemplaar dat tot 11
km diepte kon afdalen. Dit traject heeft
uiteindelijk tot medio 2018 geduurd.

De submersible bestaat uit een bolvormig
druklichaam van 9 cm dik titanium met
een diameter van 1,5 meter, geschikt
voor 2 personen en 3 acryl kijkgaten.
Voor een neutraal drijfvermogen werd
gebruik gemaakt van syntactisch schuim,
wat bestaat uit kleine holle glazen bolle-
tjes omgeven door hars. Het vaartuig
kreeg de naam “Limiting Factor”.

De expeditie begon met een afdaling in
de Puerto Rico Trog (8.376 m) op 19 de-
cember 2018, gevolgd door de Zuid
Westelijke Trog in de Zuidelijke Oceaan
(7.433 m) op 3 februari 2019, de Java
Trog in de Indische Oceaan (7.192 m) op
5 en 7 april en de Mariana trog in de
Grote Oceaan (10.925 m) van 28 april tot
3 mei 2019 met totaal 5 duiken. Vervol-
gens werd een uitstap gemaakt naar het
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diepste deel van de Grote Oceaan
op het zuidelijk halfrond: de Ton-
ga Trog (10.820 m) oost van Au-
strali€ op 5 juni.

Na passage van het Panama ka-
naal en een bezoek aan de Puerto
Rico Trog vervolgde de expeditie
eind juli met 5 duiken naar het
wrak van de Titanic op 3.840 m.

Het laatste doel van de expeditie
was een duik in het diepste punt

van de Noordelijke Oceaan, het |
Molloy Deep (5.551 m) op 5 au-
gustus 2019.

Tijdens de duiken in de Mariana Trog
zijn in totaal 13 mensen op het diepste
punt van de oceaan geweest (1 meer dan
er mensen op maan hebben gestaan),
waaronder Dr. Kathy Sullivan die als
eerste vrouwelijke astronaute een ruimte-
wandeling maakte en nu de eerste mens
is die daarnaast ook het diepste punt van
de oceanen heeft bezocht.

Ook de zoon van Dan Walsh (piloot van
het door Frederic genoemde eerste vaar-
tuig Triést dat in de Mariana Trog afdaal-
de in 1960) is mee geweest met een van
de duiken.

Wetenschappelijk onderzoek was een
tweede hoofddoelstelling van de expedi-
tie. Zo zijn er 40 nieuwe wezens ontdekt,
waaronder 6 vissoorten.

Op dieptes groter dan 6.000 m (Hadal
zone) zijn bacteri€le matten gevonden

die energie niet uit zonlicht halen maar
uit chemicalién of mineralen van de zee-
bodem. Verder is voor jaren aan te on-
derzoeken monsters naar boven gehaald.

Het hele verhaal over deze bijzondere
expeditie is gehaald uit en te lezen in het
boek “Expedition Deep Ocean” van Josh
Young. Op YouTube zijn filmpjes te vin-
den o.a. onder “5 deep expedition”.

Nick Versteeg

New York Times Bestselling author

JOSH YOUNG..-

o 7

EXPEDITION
DEEP OCEAN

THE FIRST DESCENT TO THE BOTTOM

OF ALL FIVE OF THE WORLD’S OCEANS
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