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Beste vrienden 
 
Het jaar 2023 loopt alweer ten einde Tijd 
voor de voorzitter om weer in de pen te 
klimmen en terug te blikken op het afge-
lopen jaar, maar ook om naar de toe-
komst te kijken.  
 
Om maar meteen met de deur in huis te 
vallen: het gaat goed met de Reünisten 
Vereniging Onderzeedienst (ROV). De 
goed bezochte Algemene leden vergade-
ring met aansluitend een rijsthap en de 
reünie waren zeer geslaagd. U kunt nu 
meteen in de agenda noteren dat de 
ALV/Reünie 2024 zal plaats vinden op 
woensdag  24 april 2024 in het evene-
ment gebouw op de Marine Kazerne 
Amsterdam. De details zullen natuurlijk 
vermeld worden in de komende KVO’s.  
 
Op langere termijn zijn we in overleg 
met de Onderzeedienst om in 2026 het 
120 jarig bestaan van Nederlandse onder-
zeeboten te vieren. Dat lijkt nog ver weg, 
maar dat is al over 2 jaar.  
 
Financieel is de vereniging goed gezond. 
Ik maak mij wel een beetje zorgen over 
het feit dat we weer afscheid hebben 
moeten nemen van een behoorlijk groot 
aantal collega’s . Het aantal wat ons ont-
valt is groter dan het aantal nieuwe le-
den. Dat betekent dat het leden aantal 
kleiner wordt. Dat aantal lag jaren lang 
rond de 1200 leden. We zitten nu rond de 
1050 leden. Dat is nog steeds indrukwek-
kend. We zijn nu wel met de Onderzee-
dienst aan het kijken of we de aanwas 
kunnen vergroten. 
 
Twee bestuur veteranen, Wil van de 
Veeken en Ton Schouten, hebben aange-
geven dat ze in 2025 willen stoppen. Als 
iemand het leuk en interessant vindt om 
toe te treden tot het bestuur, dan gaarne 
contact opnemen. 
 
Op donderdag 12 Oktober 2023 is Zr.Ms. 
Walrus uitdienst gesteld. Dat is op zich 
verdrietig, maar aan de andere kant  is de 

hele Walrus klasse al heel lang in dienst. 
Het zal een enorme uitdaging zijn voor 
de KM en de Onderzeedienst in het bij-
zonder om met de resterende 3 boten de 
tijd tot de nieuwe boten te overbruggen. 
Ook op personeel gebied zal er veel ge-
vraagd worden om creatieve ideeën om 
zowel de huidige boten te laten varen en 
om bemanningen voor de nieuwe boten 
op te leiden. 
De hoofdreden is natuurlijk dat de komst 
van de nieuwe onderzeeboten heel erg 
lang op zich laat wachten Het is echter 
zeker niet zo dat er niets gebeurd. Afge-
lopen zomer zijn de bid boeken van de 
mogelijke 3 bouwers ingediend. Daar 
wordt nu, in alle stilte, naar gekeken door 
de experts. Het is nu nog niet geheel dui-
delijk wanneer we daarover meer horen. 
 
 
Ik hoop U in grote getalen te ontmoeten 
in Amsterdam op 24 April 2024. 
 

Robin Snouck Hurgronje 

KVO Digitaal 
 
Wilt u voortaan de KVO digitaal ontvan-
gen, stuur een mail met volledige naam 
en emailadres naar : 
KVOredactie@gmail.com 

mailto:AG.Visser.01@mindef.nl
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In Memoriam  
 
 
 
 

 
Met leedwezen geeft het bestuur kennis van het overlijden van onze leden; 

        
11 september 2023 W. Schaap 70 jaar  Katwijk 
01 oktober 2023 A.J. Albrechts 84 jaar  Den Helder 
07 oktober 2023 A.C.B.M. Weber 88 jaar   Nieuwegein 
11 oktober 2023 P. van Doornum 82 jaar  Maspalomas, Gran Canaria 
03 november 2023 A. Luitwieler 83 jaar  Middelburg 

 
Wij zullen hen in eerbiedige herinnering blijven gedenken 

Contributie 
 

De minimale contributie bedraagt € 7,50 per 
jaar, buitenland leden € 10 per jaar i.v.m. de 
hoge porto kosten. 
  IBAN: NL57INGB0003928464  
  BIC: INGBNL2A 
 
Betaling dient voor 1 maart overgeschreven zijn, 
wil men als lid ingeschreven blijven.  

Gironr vereniging: NL57INGB0003928464 
t.n.v. Onderzeedienst Reünistenvereniging 
Den Helder. 
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QR code  
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Scannen met  
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RMS Laconia Incident 

De mesten kennen wel de scene uit de 
film ‘Das Boot’ waarbij na een aanval op 
een tanker er mensen in het water sprin-
gen. Herr kaleun wordt boos en vraagt 
zich af waarom de mensen van de tanker 
nog niet zijn gered. De overlevenden 
zwemmen richting de U96 die aan de 
oppervlakte vaart. De commandant geeft 
opdracht “Beide maschinenen halbe fahrt 
zurück”. Duidelijk is te zien dat ze het 
hier moeilijk mee hebben. Een van de 
officieren begint zelfs te snikken. Het 
Laconia incident maakt wat meer duide-
lijk over deze strategie van de Dutisers 
om geen overlevenden op te pikken uit 
zee. Tot het Laconia incident was dat wel 
gebruikelijk. In de conventie van Geneve 
(1949) is de status van overlevenden op 
zee, na gevechtshandelingen vast gelegd 
met als doel. De bescherming van men-
sen. 
Vrijwel meteen nadat de Verenigde Sta-
ten zich in de oorlog hadden gestort, in 
december 1941, stuurde Dönitz vijf on-
derzeeboten naar de Amerikaanse wate-
ren voor een operatie die hij de code-
naam Paukenschlag gaf.  
Aangevoerd door luitenant-ter-zee der 
1ste klasse Reinhardt Hardegen van de U
-123, richtten ze een ongelooflijke slach-
ting aan. De onderzeebootmannen profi-
teerden van het feit dat er langs de Ame-
rikaanse oostkust nog niets verduisterd 
was: steden baadden in het licht, vuurto-
rens en bakens brandden nog en zelfs de 
schepen voerden hun normale verlich-
ting. Ook maakten schepen volop ge-
bruik van de radio en zonden vaak hun 
posities uit zodat het de onderzeeboten 
geen enkele moeite kostte ze te vinden. 
Er bestond geen konvooisysteem en de 
anti-onderzeebootwapens waren primi-
tief en ondoelmatig. De onderzeeboten 
drongen de ondiepe kustwateren binnen, 
lagen overdag op de bodem, kwamen 's 
nachts boven water en doorkruisten dan 
ongestoord en al torpederend de scheep-
vaartroutes langs de kust. Volgens een 
voorzichtige schatting waren er tegen het 
einde van april 1942 200 schepen met 
een totaal van 1.150.675 ton vernietigd, 

waarbij slechts één onderzeeboot verlo-
ren was gegaan.  
 
Pas toen op 1 april 1942 het konvooisys-
teem in de Amerikaanse wateren was 
ingevoerd, ontmoetten de onderzeeboten 
tegenstand. Daarna daalde het aantal tot 
zinken gebrachte schepen drastisch, van 
128 in het eerste kwartaal van 1942 tot 
slechts 21 in het tweede. 
 
Dönitz trok zijn onderzeeboten uit de 
Amerikaanse wateren terug en zond ze 
naar het zuiden om de tankerroutes in het 
Caribisch gebied te ontwrichten waar-
langs olie naar het front werd vervoerd. 
Toen ook daar konvooien werden ge-
vormd, verplaatste hij zijn onderzeeboten 
nogmaals en zond er enkele naar het zui-
delijk deel van de Atlantische Oceaan. 
En daar vond, ongeveer halverwege Zuid
-Afrika en Brazilië, ten gevolge van een 
dramatische reeks van gebeurtenissen 
een tragedie plaats die het karakter van 
de onderzeebootoorlog totaal veranderde. 
 
In tegenstelling tot alle oorlogspropagan-
da, waarin Duitse onderzeebootcomman-
danten en bemanningen werden afge-
schilderd als oorlogsmisdadigers die met 
duivels genoegen hulpeloze koopvaar-
dijmatrozen neermaaiden, wreedheden 
die in feite in de Tweede Wereldoorlog 
maar heel zelden voorkwamen, hielpen 
onderzeebootbemanningen in de beginja-
ren vaak hun slachtoffers. Zo ging de 
commandant van de U-48, Herbert 
Schultze, zelfs zo ver de Admiraliteit om 
hulp te vragen voor een vrachtschip dat 

hij net tot zinken 
had gebracht. 
 
Niemand deed een 
heldhaftiger po-
ging barmhartig-
heid te betonen 
dan luitenant-ter-
zee der 1ste klasse 

Werner Hartenstein, de 32-jarige com-
mandant van de U-156. In de nacht van 
12 september torpedeerde Hartenstein 
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het Britse troepenschip Laconia, dat Brit-
se militairen met hun gezinnen en een 
aantal krijgsgevangenen uit Brits-Afrika 
evacueerde. Aan boord bevonden zich 
463 Britse bemanningsleden, 286 Britse 
militairen, 80 burgers (waaronder vrou-
wen en kinderen), 1800 Italiaanse krijgs-
gevangenen en 103 Poolse bewakers. 
Meteen toen Hartenstein hulpgeroep 
hoorde, begon hij slachtoffers uit het wa-
ter op te pikken. ‘TOT NU TOE 90 GE-
RED’, seinde hij naar het Duitse hoofd-
kwartier, ‘VERZOEK INSTRUCTIES’. 
Dönitz wist dat het torpederen van Itali-
aanse soldaten ernstige consequenties 
voor de Duitse relaties met haar As-
partner, Italie, kon hebben.  
 
Hij dirigeerde twee Onderzeeboten die 
bij Freetown in Sierra Leone lagen naar 
de plaats van de ramp. De Italianen 
stuurden een van hun eigen onderzeebo-
ten en de Vichy-Fransen in Dakar zon-
den drie oorlogsschepen om te helpen 
overlevenden op te pikken. 
 
Voorlopig was de U-156 echter nog al-
leen. De hele nacht voer de boot rond en 
haalde mensen uit het water, ongeacht 
hun nationaliteit. Onderzeeboten waren 
bijzonder slecht op zulke situaties bere-

kend: er was beneden voor de bemanning 
al nauwelijks genoeg ruimte, laat staan 
voor extra passagiers; bovendien zouden 
overlevenden die aan dek werden gezet, 
verdrinken als de onderzeeboot onver-
hoeds zou moeten duiken. De volgende 
ochtend om 04.00 uur zond Hartenstein 
op de 25-meter band, de internationale 
noodfrequentie, en op de 600-meter han-
delsgolflengte een radiobericht in het 
Engels uit: ‘ALS EEN SCHIP DE BE-
MANNING VAN DE GETROFFEN 
LACONIA WIL HELPEN, ZAL IK 
HAAR NIET AANVALLEN MITS IK 
ZELF NIET DOOR EEN SCHIP OF 
VLIEGTUIG WORD AANGEVAL-
LEN. IK HEB 193 MENSEN OPGE-
PIKT, 40 52' Z., I | 26' W. DUITSE ON-
DERZEEBOOT’.  
Er kwam geen enkel schip. Maar wel 
kende de vijand nu de positie van de U-
156. 
Twee dagen lang was Hartenstein in de 
weer om de boten en de overlevenden bij 
elkaar te houden. Er zaten nu 310 men-
sen opeengepakt aan boord van de U-156 
- Duitsers, Italianen, Britten en Polen. 
Een Italiaanse arts behandelde de zieken 
en gewonden en met behulp van Duitse 
verbandmiddelen, medicijnen en opium. 
Sommige Italianen hadden bajonetwon-
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den opgelopen toen ze uit de gevangen-
ruimen van de Laconia probeerden te 
ontsnappen, anderen waren ernstig ver-
wond door haaiebeten. 
 
Eindelijk arriveerden de boten uit Free-
town, de U-506 en de U-507. Ze namen 
een aantal overlevenden van de U-156 
over en haalden anderen uit de redding-
boten.  
Hartenstein had nu 55 Italianen en 55 

Britten aan boord, waaronder vijf vrou-
wen en hij had zo'n 400 mensen het le-
ven gered. De bemanningen van de ande-
re boten betoonden zich even zorgzaam. 
De onderzeeboten begonnen de redding-
boten te verzamelen voor het rendez-
vous met de Vichy-Franse oorlogssche-
pen.  
Terwijl de U-156 hier 
vier dagen nadat de La-
conia was getorpedeerd, 
mee bezig was, sloeg 
het onheil toe uit een 
helder blauwe lucht. 
De dekken van de U-
156 stonden volgepakt 
met overlevenden en in 
de vier op sleeptouw 
genomen reddingboten 
zaten er nog meer, toen 
een uitkijk om 11.25 

uur meldde dat hij een vliegtuig hoorde. 
In het noordoosten kwam een viermotori-
ge B-24 Liberator-bommenwerper met 
Amerikaanse kentekenen in zicht. Har-
tenstein liet een grote, geïmproviseerde 
rodekruisvlag over het kanon leggen en 
beval de bemanning van het luchtdoelge-
schut dat ze plat moesten gaan liggen. 
Tegelijkertijd gaf hij aan een seiner op-
dracht een morsebericht in het Engels 
naar het vliegtuig te zenden: ‘HIER 

DUITSE ONDERZEEBOOT 
MET BRITSE SCHIPBREUKE-
LINGEN AAN BOORD, IS ER 
EEN REDDINGSSCHIP IN 
ZICHT?’  
Toen de vlieger niet antwoordde, 
vroeg een Britse officier Harten-
Stein of hij een bericht mocht sei-
nen omdat dat misschien beter 
begrepen zou worden. Het ver-
zoek werd toegestaan en het be-
richt werd geseind: ‘RAF OFFI-
CIER SPREEKT VAN DUITSE 
ONDERZEEBOOT. OVERLE-
VENDEN LACONIA AAN 
BOORD, MILITAIREN, BUR-
GERS, VROUWEN, KIN-
DEREN’. 
 

Een Britse zeeman herinnerde zich het 
tafereel met afschuw. "Zelfs de meest 
bijziende vlieger kon zien wat er aan de 
hand was,” zei hij. "Hier lag een onder-
zeeboot met vier boten vol overlevenden 
op sleeptouw." Maar weer antwoordde 
de vlieger niet en vloog weg - om diepte-
bommen op te halen in Freetown, zoals 

Origineel beeld uit 1942 

Liberator bommenwerper 
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later bekend werd. 
Om 12.32 uur kwam de Liberator terug 
en naderde vanaf geringe hoogte. Terwijl 
hij neerdook zag Hartenstein tot zijn ont-
zetting dat de bommenluiken geopend 
waren. Twee bommen vielen dichtbij in 
zee. Toen de Liberator voor de tweede 
keer naderde kapte een Duitse matroos 
met één bijlslag de sleeptrossen van de 
sloepen. Het was echter te laat. Een bom 
blies een van de boten op en doodde een 
aantal passagiers. Enkele Duitse beman-
ningsleden holden naar de mitrailleur, 
maar Hartenstein schreeuwde: "Er komt 
niemand bij de mitrailleur "! 
Het vliegtuig kwam weer op hen af. Een 
dieptebom ontplofte recht onder de cen-
trale. Vrouwen en kinderen gilden en er 
werd gemeld dat de centrale en de boeg-
buiskamer water maakten. Hartenstein 
had geen keuze: hij moest zijn boot red-
den. "Laat alle Britten onmiddellijk de 
boot verlaten!” schreeuwde hij.  
 
Toen werd er gemeld dat er chloorgas uit 
de batterijen ontsnapte; om de boot te 
ontruimen, op de bemanningsleden na 
die de noodsituatie aankonden, moesten 
nu ook alle Italianen eraf. Het vliegtuig 
was nu alle bommen kwijt en verliet het 
toneel. De U-156 was zo ernstig bescha-
digd dat Hartenstein besloot de reddings-

operatie af te breken en naar zijn basis 
terug te keren. Pas op 17 september, vijf 
dagen na de torpedering, toen twee van 
de schepen uit Vichy-Frankrijk op de 
plaats des onheils verschenen, werden de 
laatste overlevenden uit de reddingboten 
opgepikt. 
 
Zo eindigde een van de merkwaardigste 
episoden uit de onderzeebootcampagne 
in de Tweede Wereldoorlog. Alle onder-
zeeboten die aan de redding deelnamen 
werden bij latere missies door vliegtui-
gen tot zinken gebracht.  
 
Hartenstein ging in maart 1943 met de U
-156 voor de oostkust van Barbados ten 
onder. Jaren later werd vernomen dat de 
Amerikaanse vlieger de reddingsoperatie 
rond de U-156 juist had beoordeeld, 
maar de Amerikaanse basis op Ascension 
Eiland had hem opgedragen de aanval 
tegen de onderzeeboot toch uit te voeren. 
 
Het was duidelijk dat het met de mede-
menselijkheid in de Duitse onderzee-
bootoorlog nu wel afgelopen was. Na de 
aanval van de Liberator op de Duitse on-
derzeeboot nam Dônitz een besluit dat 
verreikende consequenties zou hebben. 
"Nooit weer,'' beloofde hij plechtig, 
"mogen onderzeeboten worden blootge-

 

Filmfragment uit 
de film Laconia 
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het ontcijferen van Britse marineberich-
ten te weten gekomen dat er drie kon-
vooien uit New York zouden vertrekken 
met als bestemming Groot-Brittannië. De 
konvooien, door de geallieerden aange-
duid als SC-122, HX229 en HX-229A, 
telden in totaal 141 schepen uit 10 landen 
en vervoerden 920.000 ton petroleum, 
ingevroren vlees en andere voedingsarti-
kelen, tabak, graan, hout, mineralen, 
staal, kruit, ontstekingen, bommen, gra-
naten, vrachtauto’s, landingsschepen, 
vliegtuigen en tanks en ongeveer 9000 
zeelieden en 1000 passagiers. Om ze te 
onderscheppen zette Dönitz  de grootste 
concentratie onderzeeboten uit de ge-
schiedenis in - 38 onderzeeboten, ver-
spreid over een gebied van 80.000 vier-
kante kilometer. De wolfpacks. 

Van dit incident is in 2010 een miniserie 
voor Tv gemaakt. ‘The Sinking of the 
Laconia’ in 2 episoden. 
 

Bron: 
Boeken en Internet 

steld aan de gevaren van een reddings-
operatie.'' Hij zond alle onderzeeboten 
een order die berucht zou worden:  
 
‘ALLE POGINGEN OM DE BEMAN-
NINGEN VAN GEZONKEN SCHEPEN 
TE REDDEN MOETEN ONMIDDEL-
LIJK WORDEN GESTAAKT. DIT 
VERBOD GELDT EVENEENS VOOR 
HET UIT HET WATER OPPIKKEN EN 
HET IN EEN REDDINGBOOT ZET-
TEN VAN MENSEN, VOOR HET OM-
KEREN VAN GEKAPSEISDE RED-
DINGBOTEN EN HET VERSTREK-
KEN VAN VOEDSEL EN WATER. 
ZULKE ACTIES ZIJN IN TEGEN-
SPRAAK MET HET DOEL VAN EEN 
OORLOG, 
NAMELIJK, DE VERNIETIGING VAN 
VIJANDELIJKE SCHEPEN EN HUN 
BEMANNINGEN’. 
 
Meedogenloos en zonder enig pardon, 
van welke zijde dan ook, ging de onder-
zeebootoorlog een winter in die niemand 
zou vergeten. In de laatste drie maanden 
van 1942 woedden er op de Noord-
Atlantische Oceaan op 63 van de 92 da-
gen stormen, waarvan zeven met wind-
kracht tien. In de loop van dat jaar brach-
ten Duitse onderzeeboten zes miljoen ton 
aan geallieerde scheepsruimte tot zinken 
- meer dan het totaal van 1939, 1941 en 
1942 bij elkaar - en minder dan de helft 
werd vervangen door de productie van 
dat moment. In deze woeste uitputtings-
slag stegen de onderzeebootverliezen van 
35 in 1941 tot 87 in 1942.  
 
Maar Dönitz kreeg nu nieuwe boten in 
een tempo van 17 per maand, en in de-
cember 1942 had hij er 212 beschikbaar 
voor operaties - meer dan op enig voor-
gaand moment in de oorlog. Hij zette ze 
in ter versterking van groepsaanvallen - 
volop gebruik makend van de lange, don-
kere, stormachtige Noord-Atlantische 
nachten. 
 
Op 5 maart 1943, was de B-dienst, de 
Duitse marine-inlichtingendienst, door 
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Defensie heeft 12 september 2023 de eer-
ste onderzeeboot van de Walrusklasse uit 
de vaart gehaald. Bij deze ceremoniële 
uitdienststelling is traditiegetrouw de Ne-
derlandse vlag, de geus en de oorlogs-
wimpel neergehaald.  
Zr.Ms. Walrus was sinds 25 maart 1992 
in dienst bij de marine. 

De Walrus heeft ruim 30 jaar dienst ge-
daan. Voordat het ook maar een Hr.Ms. 
Boot boot werd, dus voor de indienststel-
ling, wist de boot het nieuws te halen en 
bekendheid te krijgen bij het grote pu-
bliek. De kiel werd gelegd op 11 oktober 
1979 op de RDM werf in Rotterdam. Op 
donderdag 14 augustus 1986 brak er 
brand uit. Daarmee werd de bouw ernstig 
vertraagd en kwam niet de Walrus als 
naamdrager van de klasse in dienst, maar 
de 2de boot, Hr.Ms. Zeeleeuw. Vlak voor 
de brand werd in 1984 bekent dat de kos-
ten van de 4 boten van de walrusklasse 
ernstig boven het begrotingsbudget uit 
gingen. De rekenkamer beraamde de 
overschrijding op ruim 65%. Omdat dit 
het ministerie en de kamer hierover 
slecht of niet werden geïnformeerd door 
de toenmalige marineleiding, werd deze 
vervroegd vervangen. Dit werd in de 
kranten de ‘Walrusaffaire’ genoemd. De 
brand, die 225 miljoen gulden schade 
veroorzaakte, maakte het er niet beter op. 
 
De ceremonie betekende zowel het eind 
van een tijdperk als het begin van een 

nieuw hoofdstuk. Defensie is bezig met 
de verwerving van 4 nieuwe onderzeebo-
ten. Het betreft een van de meest om-
vangrijke vervangingstrajecten in jaren. 
In 2024 wordt een besluit genomen met 
welke werf Defensie in zee gaat. 
 
Zr.Ms. Walrus gaat niet volledig verlo-
ren. Defensie gebruikt onderdelen van 
het vaartuig om de overige 3 onderzeebo-
ten operationeel te houden. Zr.Ms. Zeel-
eeuw(1990), Zr.Ms. Dolfijn (1993) en 
Zr.Ms. Bruinvis (1994) varen de komen-
de jaren nog door. Uitgangspunt is wel 
dat dit veilig en verantwoord kan. De Mi-
litaire Zeewaardigheid Autoriteit ziet hier 
op toe. 
 
Op de foto links poseren oud-
commandanten van de Walrus nog 1 keer 
voor 'hun' onderzeeboot.  
Van links naar rechts zijn dit: Ruud Ra-
maekers, Jeroen van Zaalen, Huub Huls-
ker, Herman de Groot, Chris Kruisbrink 
Pieterbas Peters en Wiebe van Beek. 
In 31 operationele jaren was Zr.Ms. Wal-

Zr.Ms. Walrus Uit Dienst Gesteld 

Boundary cooling Scheepshuid 

Commandanten 
van de Walrus  
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rus met alle bemanningen in totaal 3.000 
dagen op zee. De onderzeeboot is hierbij 
14 maal ingezet onder aansturing van de 
Commandant der Strijdkrachten en voer-
de daarnaast ontelbare oefeningen en 

trainingen uit. Een van de 
meest tot de verbeelding 
sprekende verhalen gaan 
over de periode dat Hulsker 
de commandant was. Tij-
dens een oefening in 1999 
waar veel NATO eenheden 
aan mee deden kreeg de 
Walrus de USS Theodore 
Roosevelt (CVN-71), een 
vliegkampschip, binnen be-
reik. Ze vuren een torpedo 
af. Later neemt hij ook nog 
wat escorterende eenheden 
op de korrel. Dat was een 

vlek op het blazoen van de Amerikanen 
die dachten dat hun vliegkampschepen 
onaantastbaar waren. 
 
“De uitdienststelling van de Walrus helpt 
de marine om de komende jaren focus te 
houden op de toekomst en de materiele 
instandhouding van de varende boten te 
vergemakkelijken. Dat is noodzakelijk, 

maar kan ook verantwoord en veilig”, 
aldus kapitein-ter-zee Jeroen van Zanten, 
groepscommandant Onderzeedienst.  
 
Op termijn wacht een tweede onderzee-
boot hetzelfde lot als de Walrus, alleen is 
nog niet bekend wanneer. De marine 
vaart daarna met 2 onderzeeboten door, 
tot de eerste nieuwe onderzeeboot er is. 
Dit kan nog zeker 10 jaar duren. Dan 
wordt ook afscheid genomen van de laat-
ste Walrusklasse-onderzeeboten. 
 
Geavanceerde technologie 
De boten zijn vernoemd naar het gelijk-
namige zeezoogdieren. Die bekend staan 
om zijn intelligentie en behendigheid on-
der water.  
De Nederlandse onderzeeboten worden 
wereldwijd geroemd om hun geavanceer-
de technologie om ongezien maritieme 
operaties onder water uit te voeren. Ze 
behoren tot de meest effectieve en zware 
wapensystemen van de krijgsmacht. 

 
Redactie 

 

Zr.Ms. Walrus in volle zee 
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"Het geluk lacht de stoutmoedigen toe", 
zeggen ze. Maar niet altijd.... Luitenant 
John Joseph Gabriel O'Byrne, comman-
dant van de onderzeeër "Curie", type 
Brumaire, kreeg in december 1914 het 
bevel om de Oostenrijks-Hongaarse vloot 
aan te vallen, die toen voor anker lag in 
de Kroatische haven van Pula. De vloot 
had de Franse vloot in de Adriatische 
Zee ontweken. 
 
Een paar dagen eerder had de comman-
dant van de onderzeeër Curie de opdracht 
gekregen om een systeem van lijnen te 
verwijderen die hij had laten aanbrengen 
om te voorkomen dat de schroeven en 
roeren van zijn onderzeeër vast kwamen 
te zitten in netten. De haveningang van 
Pola en andere vijandelijke havens waren 
met netten afgeschermd voor beveiliging. 
Deze beslissing, het beveiligingssysteem 
van de Curie te verwijderen, zal niet zon-
der gevolgen zijn. 
 
"We zijn in oorlog en ik heb een bevel 
ontvangen. Een discutabele order, dat 
wel, maar niet geheel ondoordacht. De 
kans op succes is klein, maar niet hele-
maal uitgesloten. Door dit tegen mijn 

directe leider te beweren, zou ik een 
voorbeeld van insubordinatie geven”, 
’vertrouwd commandant O'Byrne aan 
zijn kameraad Paul Chack toe. Chark is 
ook een marineofficier en toekomstige 
schrijver die in 1945 zal worden doodge-
schoten wegens collaboratie met de na-
zi's. 
 
Ontworpen op de scheepswerven van 
Cherbourg een paar jaar voor het begin 
van de vijandelijkheden, is de Curie een 
diesel aangedreven onderzeeboot van de 
Brumaire klasse. Terwijl de meeste duik-
boten van die tijd varen op stoom en 
traag duiken. Is de Curie in staat om met 
8 knopen onderwater te varen na het dui-
ken wat ongeveer 5 minuten in beslag 
nam (13 knopen aan de oppervlakte), 
heeft het 7 torpedobuizen van 450 mm (1 
aan de boeg en 6 aan de achtersteven). 
Met een lengte van 52 meter en een wa-
terverplaatsing van 551 ton wordt het 
bestuurd door een bemanning van 25 
pax.  
 
Voor kapitein O'Byrne was het nu tijd 
om actie te ondernemen en te laten zien 
waartoe het schip dat hem was toever-

Gewaagde Aanval Van De Curie 
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trouwd in staat was. 
Ondanks dat het schip inmiddels de be-
roemde verdedigingslijnen had verwij-
derd, werd de onderzeeër Curie, op 17 
december, met 10 dagen voedsel aan 
boord naar Pula gestuurd. Ze wordt naar 
buiten gesleept door de kruiser Jules Mi-
chelet om brandstof te besparen. De 
commandant heeft een ‘geheime kaart’, 
waarop de verdediging van de haven van 
Pola is gemarkeerd. Geen verdedigings-
lijnen benodigd vond men. 
 
Twee dagen later lachte het geluk de 
Franse onderzeeër toe: het ontmoette een 
Radetzky-type slagschip van de Oosten-
rijks-Hongaarse marine dat terugkeerde 
naar de haven van Pula. Commandant 

O'Byrne gebruikt het als ‘loods’ om vei-
lig de haven van Pula binnen te varen, 
met het vooruitzicht om ‘meerdere mooie 
treffers’ te maken, aangezien een groot 
deel van de Oostenrijks-Hongaarse vloot 
daar vóór de kerstweek verzameld is. 
 
Alles lijkt goed te gaan als de onderzee-
ër, dan op periscoop diepte, de mazen 
van een verdedigingsnet raakt. In feite 
kwam er een kabel vast te zitten in het 
roer van de Curie.  
Dan begint een felle strijd die uren zal 
duren om de kabel los te maken terwijl 
ze proberen te voorkomen dat ze wordt 
opgemerkt door de Oostenrijks-

Hongaarse marine. 
Maar door de verstoringen in het water 
die worden veroorzaakt door te manoeu-
vres om te trachten zich van de kabel te 
bevrijden, wordt de onderzeeër gespot. 
Erger nog, tijdens een van de manoeu-
vres vaart de Curie acherwaats en breekt 
zijn boeg door het oppervlak naar boven. 
De Oostenrijks-Hongaarse matrozen be-
mannen vervolgens hun stellingen en vu-
ren op de positie. Ze gooiden zelfs zware 
kettingen in de baai. Maar dit is nog 
steeds niet genoeg om het Franse schip te 
pakken te krijgen. Voor de zoveelste keer 
probeert het zich te bevrijden van de ka-
bel die nog alsmaar niet los komt. "Nog 
een laatste klap, mijn jongens, voor 
Frankrijk, voor de eer van de Curie", zegt 

de commandant. Hij komt 2 uur later 
weer tevoorschijn, maar werd opnieuw 
begroet door vijandelijke salvo's. 
 
De situatie aan boord wordt kritiek. De 
batterijen zijn leeg, er is geen elektriciteit 
en de atmosfeer wordt ondoordringbaar. 
En er is geen hoop. Commandant O-
Byrne wil nog een laatste schot proberen.  
 
Na het vernietigen van alle confidentiële 
documenten aan boord. Terwijl de onder-
zeeër onderwater was, beval hij de be-
manning om de Curie te evacueren. zijn 
idee was om de ballasttanks te openen 
nadat de bemanning de boot had verlaten 

Curie (Q87) 



en de boot in de haven tot zonken te 
brengen. 
 
Bij het vallen van de avond dook de Cu-
ria weer op. Zijn matrozen zijn verza-
meld op het dek. Nog voordat ze van 
boord kunnen gaan ontvingen ze een ha-
gel van machinegeweren. Sommigen val-
len in ijskoud water, wat hen paradoxaal 
genoeg zal redden. De oudste officier 
van de onderzeeër, luitenant Pierre Chail-
ley, die de evacuatie organiseert, is dood: 
zijn lichaam, doorzeefd met kogels, zal 
pas 3 dagen later worden gevonden.  
 
Luitenant (marine) O'Byrne bleef aan 
boord om ervoor te zorgen dat zijn schip 
tot zinken werd gebracht. Granaatscher-
ven verwondden hem echter ernstig. De 
kwartiermeester-elektricien Salaun, ook 
getroffen, keert terug aan boord om zijn 
kapitein op te halen... 
 
De overlevenden werden vervolgens ge-
red en aan boord van de kruiser Sankt-
Georg en de Dreadnought Admiral Viri-
bus Unitris gebracht.  
De Oostenrijks-Hongaarse zeelieden wa-
ren verbijsterd en bewonderden de durf 
van hun Franse collega's, die twee dagen 
in de haven van Pula konden blijven zon-
der ontdekt te worden.  
 
Dat zal hen er in ieder geval niet van 
weerhouden om gevangen genomen te 
worden in het kamp Deutsch-Gabel. 

Commandant O-
Byrne, zwaarge-
wond, overleefde 
zijn verwondingen 
niet. Geruild in 
1916 voor een Oos-
tenrijkse officier, 
stierf hij kort na 
zijn aankomst in 
Grenoble.  
 
Hij werd opgeno-
men in de helden 
orde van de Franse 
marine. 

 
“Hij toonde de grootste heldenmoed bij 
het binnendringen van een vijandelijke 
haven ondanks de veelheid aan verdedi-
gingsmiddelen, vocht met niet afnemen-
de energie om aan de vijand te ontsnap-
pen, en bracht het schip tot zinken om te 
voorkomen dat ze in vijandelijke handen 
zou vallen.” 
 
Wat de Curie betreft, de Oostenrijks-
Hongaarse marine slaagde erin hem weer 
lichten en weer in gebruik te nemen on-
der de naam U-14.  
Het zal pas na de wapenstilstand aan 
Frankrijk worden teruggegeven. Daar 
wordt ze weer in dienst gesteld om in 
1928 definitief van de sterkte af te voe-
ren. 
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U-14, Commandant: 
Georg von Trapp (Sound of Music) 
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Onderzeeboot Gedicht 

Een vriend vertelde me eens dat hij 
het volgende verhaal had gehoord. 
Hij had het van een onderzeeboot-
vriend van hem, die het van een 
vriend kreeg, die het van een vriend 
kreeg, die . . . etc: 
 
Toen Onze-Lieve-Heer het onder-
zeeboot bemanningslid creëerde was 
het bijna 23:00 uur op de zesde dag. 
Er verscheen een Engel en zei: "Zo 
te zien heeft U hier veel problemen 
mee. Wat is er mis met het stan-
daardmodel van de mens?" 
 
En de Heer antwoordde: ‘Heb je de 
specificaties van deze order gezien? 
Hij moet onafhankelijk kunnen den-
ken en toch orders kunnen opvolgen; 
de hersenen van een wetenschapper 
hebben maar ook het empathisch 
hart van een priester; in staat zijn om 
nieuwelingen te begeleiden en zelf te le-
ren van meer ervaren bemanningsleden; 
leven op zwarte koffie; omgaan met 
noodsituaties zonder een platform hand-
boek te raadplegen, vakkundig reageren 
op kritieke incidenten, cryptografische 
codes kunnen ontcijferen, pneumatiek, 
hydraulica en sonar begrijpen, het geduld 
van een heilige hebben en zes paar han-
den, om nog maar te zwijgen van het feit 
dat hij zo sterk moet zijn als drie perso-
nen van zijn postuur." 
 
De Engel schudde langzaam zijn hoofd 
en zei: 'Zes paar handen? - - onzin!' 
En de Heer antwoordde: "Maak je geen 
zorgen, we zullen meerdere onderzee-
bootmannen creëren om hem te assiste-
ren in zijn werk. Bovendien zijn het niet 
de handen die het probleem veroorzaken. 
Het is het hart. Naast Empathie, moet het 
groeien van trots als een collega maatje 
zijn gouden flipper heeft verdiend – 
waardoor hij van de andere bemannings-
leden zoveel respect verdiend dat ze er 
hun leven aan toevertrouwen, de onge-
looflijke ontberingen van het leven op 
zee in een stalen buis doorstaan, stevig 
doorpakken als ze te moe zijn om dat te 

doen, en sterk genoeg zijn om door en 
niet op te geven als ze alles gegeven heb-
ben." 
 
Heer,' zei de Engel terwijl hij zachtjes de 
mouw van de Heer beroerde, 'Stop er 
mee! Het is bijna middernacht!' 
 
"Ik kan het niet", zei de Heer. "Ik ben zo 
dicht bij het creëren van iets unieks. Ik 
heb er al een bij wie de handen, kennis 
en vaardigheid zijn geconstrueerd om de 
meest ingewikkelde procedures uit te 
voeren, en ook sterk genoeg zijn om een 
gescheurde zeewaterleiding te repareren; 
wiens oren de sonargeluiden van een 
groot aantal objecten kunnen onderschei-
den van sealife of manmade in de oce-
aan, maar ook de kleinste verschuiving in 
de ventilatie op te merken; wiens geest 
de wetenschap van kernonderzeeërs kan 
bevatten, maar toch de kunst van team-
werk niet uit het oog verliest; en wiens 
ogen door een periscoop kunnen turen 
om een scheepsromp te identificeren. Hij 
heeft zelfvertrouwen, trots, eer, moed en 
toewijding door zijn aderen stromen." 
 
De Engel bekeek de onderzeebootman 



van alle kanten. 'Het is te ernstig,' zuchtte 
de Engel. 
 
“Maar waar,” zei de Heer opgewonden. 
"Je kunt je niet voorstellen wat deze on-
derzeebootman kan doen of verdragen." 
 
"Heeft het emotie?" vroeg de Engel. 
"Heeft het emotie!? Het houdt van zijn 
boot, scheepsmaten en zijn land als geen 
ander!" 
 
Ten slotte boog de Engel zich voorover 
en streek met zijn vinger over de wang 
van de creatie. "Er is een lek", zei de En-
gel. “Ik zei toch dat het te veel van  het 
goede is dat u in dit model probeert te 
stoppen.” 
“Dat is géén lek”, zei de Heer. “Het is 
een traan.” 
“Waar is die het voor?” vroeg de Engel. 
“Het is voor vreugde, verdriet, teleurstel-
ling, pijn, frustratie en trots!” 
“U bent een genie!” riep de Engel uit. 
De Heer keek tevreden en antwoordde: 
“Ik heb het daar niet neergezet.” 
Vervuld van trots vervolgde de Heer: “Er 
staan grote dingen gepland voor deze 
onderzeebootman. Het zal er een van de 
vele zijn en samen zullen ze een voor-
beeld zijn van uitmuntendheid dat ieder-
een zal proberen na te streven”. 
En daarna pakte de Heer zijn rust.  
Het was de zevende dag. 
 

CAPT Jane F. Vieira 
Chaplain Corps, United States Navy 
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VOORAANKONDIGING REÜNIE 2024 

 
De jaarlijkse reünie van onze vereniging zal worden gehouden op  
woensdag 24 april 2024.  
Er is gekozen voor het Marine Evenementencentrum Amsterdam. 
 
Noteert u alvast deze datum.  
Verdere bijzonderheden zoals het programma en details omtrent aanmelding zullen 
worden bekengemaakt in het maart nummer van KVO. 
 



 

PAGINA 15 

Mercuur Torpedowerkschip 

Ik werd getriggerd door een berichtje in 
het Noord-Hollands dagblad. De kop 
luidde ‘Mijnenveger Mercuur heeft lig-
plaats in hartje Vlissingen’. 

Voor mij was de Mercuur een torped-
werkschip, geen mijnenveger.  
Natuurlijk was ik ook wel op de hoogte 
dat het een door de Amerikanen overge-
dragen oceaanmijnenveger was. In 1954, 
samen met nog 5 schepen, uitgeleend aan 
de Nederlandse regering in het kader van 
het Marchallplan.  
Het schip ging op 21 dec 1954 in de 
vaart onder de naam Hr.Ms. Onver-
schrokken.  
In de periode dat ik aan boord van de 
Mercuur voer was dit nog 
wel terug te vinden.  
 
In 1971 vond men dat de 
schepen als toevoeging aan 
de mijnendienst verouderd 
waren. Het schip werd ver-
bouwd op de Rijkswerf in 
Den Helder en ging op 12 
februari 1987 in dienst als 
Hr.Ms. Mercuur. 
 
Mercuur is de naam van tor-
pedowerkschepen. Door de 
jaren heen hebben er niet 

minder dan 11 schepen de naam Mercuur 
gedragen. De eerste was in 1782. Dit was 
nog géén torpedowerkschip. Er waren 
immers nog geen torpedo’s.  

In 1874 komt het eerste 
torpedowerkschip in de 
vaart. Het heet dan nog 
Zr.Ms. Groote Merkuur. 
En doet dienst tot 1887 (13 
jaar).  
 
Van 1888 tot 1937 (49 
jaar) krijgt het tweede 
schip ook de naam Mer-
cuur. Nu met een C ipv 
een K en het is voorname-
lijk een transportschip 
voor torpedo’s.  
 
Het eerste echte werk-
schip, waar dus ook werk-
zaamheden aan boord kon-
den plaatsvinden was  in 
dienst van 1936 tot 1972 

(36 jaar).  
 
In 1973 wordt de Ex-Onverschrokken 
aan de onderzeedienst toegevoegd. Dit 
schip doet 14 jaar dienst als torpedo-
werkschip tot 1987. 
 
Deze wordt dan vervangen door de hui-
dige Zr.Ms. Mercuur. Elke nieuwe Mer-
cuur is weer een verbetering van de vori-
ge. Deze Mercuur is speciaal als enige 
bovenwaterschip gebouwd voor de taak 

Hr.Ms. Mercuur 1936-1972 

Hr.Ms. Mercuur 1888 - 1936 
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van torpedowerkschip. Ze kan de ge-
avanceerde torpedo’s uit het water halen 
door ze via een ingang aan de achterzijde 
aan boord te nemen.  
 
Het torpedowerkschip is momenteel één 
van de oudste schepen van de marine. 
Het is in 1987 in dienst gesteld. Met in-
middels 36 jaar dienst op de teller is het 
schip in de komende jaren aan vervan-
ging toe. Dit is een project gezamenlijk 
met de ander hulpschepen van de Mari-
ne. waarbij de vaartuigen 1 nieuwe geza-
menlijke klasse gaan vormen. Door een 
modulaire opbouw, kunnen de schepen 
de verschillende functies laten combine-
ren. Het plan is de nieuwe Mercuur in de 
vaart te hebben in 2026. 
 
De naam Mercuur is afgeleid van de 
naam van de planeet Mercurius. Sinds de 
18e eeuw varen er oorlogsschepen bij de  

 
 
 

marine onder de naam van hemellicha-
men. Dit zijn altijd schepen die géén ge-
vechtstaak hebben, maar juist een onder-

steunende func-
tie.  
 

Ex-opvarende 
Hr.Ms. Mercuur 

Hr.Ms. Mercuur 1973 - 1987 

Hr.Ms. Mercuur 1973—1987 

Zr.Ms. Mercuur 1987—heden 



 

Lego Onderzeeër 

Op het internet zijn al enkele collega’s u  
voor geweest. Er bleek nog meer vraag te 
zijn naar dit model en willen u dus niet 
de mogelijkheid onthouden om een 

exemplaar te bestellen. De animo is 
groot, misschien wel omdat de echte 
Walrus nu uit dienst is gesteld. Indien er 
voldoende animo is, wil men kijken of 
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het haalbaar is om ook een model van de 
Zwaardvisklasse te maken of misschien 
wel de 3-cylinder boten. Dit kan kenbaar 
worden gemaakt aan aanbieder van dit 

product. Het is niet goedkoop, maar wel 
uniek. Je kunt aangeven welke bootnaam 
je op jouw model wilt hebben.  
Mail naar: Navybricks@outlook.com 

mailto:Navybricks@outlook.com?subject=Walrusklasse%20van%20Lego
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Tewaterlating Overleden  

Er wordt nog wel eens gevraagd of wij 
als vereniging kunnen bemiddelen bij de 
wensen van overleden onderzeebootman-
nen. Het gaat dan om een as verstrooiing 
waarbij contact met de Marine moet wor-
den gezocht. Via buro Specifieke Perso-
nele Zorg (SPZ) hebben we de onder-
staande informatie gekregen. Hiermee 
kunt u nu direct, en dus sneller, in con-
tact treden met de Koninklijke Marine. 
Hieronder vertelt een medewerker van 
het buro wat zij doen. 
 
Tewaterlating geeft overleden marine-
mensen terug aan de zee 
 
Iedereen die bij de marine heeft gewerkt 
en komt te overlijden, kan zijn of haar as 
laten uitstrooien op zee. Althans, zo heet-
te dat tot voor kort. Inmiddels biedt 
CZSK een mooi alternatief. Eindverant-
woordelijke hiervoor is sergeant-majoor 
LDGB Amanda van Hoek (51) van het 
Bureau Specifieke Personele Zorg (SPZ). 
Zij vertelt over de mogelijkheden en 
wensen. “Elke urn die meegaat op zee is 
een persoonlijk proces.” 
 
Je hoeft maar een paar minuten met ser-
geant-majoor Van Hoek om tafel te zit-
ten om te beseffen dat zij iemand is die 
zich vol overgave van haar taak kwijt. 

Die taak is een dankbare, maar tegelij-
kertijd ook zeer verantwoordelijke: de as 
van overleden marinemedewerkers naar 
zee brengen. 
 
Wateroplosbare urn 
Nabestaanden van overleden marinemen-
sen kunnen een aanvraag indienen om de 
as van een overledene te laten 
‘uitstrooien’ in zee. Zo’n verzoek wordt 
altijd gehonoreerd. “Je hoeft geen vete-
raan te zijn”, licht Van Hoek toe. 
“Iedereen die bij de marine heeft gediend 
kan dit laten doen.” 
 

Waar vroeger gesproken werd over 
‘asverstrooiing’ is dat tegenwoordig 

‘tewaterlating’.  
 
Van Hoek: “Als je as uitstrooit, hoeft er 
maar een zuchtje wind voorbij te komen 
en de as kan alle kanten op gaan. Dat wil 
je niet. Daarom wordt de as van de over-
ledene in een wateroplosbare urn aange-
leverd. Die gaat uiteindelijk het water in 
en zinkt naar de bodem, waar het omhul-
sel oplost.” 
 
Sleepboot of marineschip 
Uitvaren kan op 2 manieren, legt de ser-
geant-majoor uit.  
“Je kan voor een sleepboot kiezen. Dan 
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kunnen er zo’n 10 à 15 nabestaanden 
mee. Die vaart vanuit Den Helder onge-
veer 20 minuten de zee op. De boot komt 
dan stil te liggen, waarop een geestelijk 
verzorger stilstaat bij het leven en de 
diensttijd bij de marine van de overlede-
ne. In overleg kan men ook nog voor een 
gebed of gedicht kiezen. 
 
De tweede optie is de urn meegeven aan 
een van de marineschepen. In dat geval 
kan de familie er zelf niet bij zijn, omdat 
het hier een operationeel schip betreft. 
SMJRLDGB Amanda van Hoek: “Alle 
aanvragen worden gehonoreerd.” 
 
Passende eenheid 

“Als een aanvraag bij mij binnenkomt, 
vraag ik de staat van dienst van de over-
ledene op bij het archief in Rijswijk; de-
ze neem ik door en dan zoek ik er een 
passende eenheid bij die gaat varen”, 
vertelt Van Hoek. “Als iemand bij wijze 
van spreken een deel van z’n carrière 
heeft doorgebracht op de vroegere 
Hr.Ms. Karel Doorman, probeer ik er-
voor te zorgen dat de urn met de huidige 
Zr.Ms. Karel Doorman meegaat. Zo wil 
ik de cirkel rondmaken voor de overlede-
ne.” 
 
Een verzoek wordt eigenlijk altijd geho-
noreerd. “Ik heb nog nooit meegemaakt 

dat iemand zei: ‘Nee, daar beginnen we 
niet aan’. Maar het kan natuurlijk wel 
zijn dat een bepaald schip een druk oe-
fenprogramma heeft waarbinnen het niet 
kan; dan moet ik een andere optie zoe-
ken. Zo’n ceremonie kost namelijk wel 
tijd.” 
 
Zoveel mensen, zoveel wensen 
Van Hoek probeert zoveel mogelijk ver-
zoeken in te willigen, maar dat lukt niet 
altijd. “Er worden bijvoorbeeld geen te-
waterlatingen in het weekend gedaan en 
ook gaan er geen muzikanten mee. Het 
doel is altijd om een zo waardig en per-
soonlijk mogelijk afscheid te maken, 
maar wel binnen het redelijke. 

 
Onlangs vond er overi-
gens wel een speciale te-
waterlating plaats. “Er 
was iemand overleden die 
z’n hele leven bij de Ma-
rineluchtvaartdienst ge-
werkt had. Op verzoek 
van de nabestaanden is de 
as meegegaan in een 
NH90-maritieme ge-
vechtshelikopter en van-
uit de lucht te water gela-
ten.” 
 
Ceremonieel aan boord 
De optie van de tewater-

lating vanaf een operationeel marine-
schip betekent dat de urn van de overle-
dene door Bureau SPZ, waar Van Hoek 
werkzaam is, wordt overgedragen aan de 
commandant van het betreffende schip. 
“Deze urn-overdracht vindt plaats bij het 
Marinemuseum in Den Helder. Daar 
praat de familie met de commandant en 
leden van de bemanning over de overle-
dene, zodat de opvarenden van het schip 
enigszins weten wie ze te water laten.” 
 
De kist waarin de urn geplaatst wordt 
voor de overdracht. 
 
Eenmaal uitgevaren en op de plek aange-
komen waar de urn te water wordt gela-

De kist waarin de urn 
geplaatst wordt voor 
de overdracht. 
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ten, begint de ceremonie. Van Hoek: 
“Dan gaat de bemanning in het gelid 
staan voor de laatste groet en leest de 
geestelijk verzorger van het schip een 
tekst over de overledene voor. Daarna 
wordt de urn in principe door de jongste 
matroos te water gelaten en volgt 1 mi-
nuut stilte.” 
 
Elke tewaterlating uniek 
Om de nabestaanden zoveel mogelijk 
van de tewaterlating te laten meemaken, 
worden foto’s gemaakt of wordt er ge-
filmd. Daarnaast ontvangen ze een kopie 
van de zeekaart met de plek waar de as te 
water gelaten is, een proces-verbaal en 
een kopie van het scheepsjournaal. 
 
In 2022 zijn er zo’n 30 urnen met as aan 
de zee toevertrouwd. Op dit moment 
staat de teller voor 2023 op 26. “Qua 
aantallen is het zo goed en zorgvuldig te 
behappen. Want met 1 aanvraag ben ik 
zo’n 5 à 6 uur bezig. Bovendien wil ik 
voorkomen dat het lopendebandwerk 
wordt. Ik moet er niet aan denken dat er 
10 urnen met een schip meegaan en zo 
overboord gezet worden. Elke tewaterla-
ting moet een heel mooi en persoonlijk 
proces zijn.” 

 
SMJRLDGB Amanda van Hoek: “De 
terugkoppeling die ik krijg van de nabe-
staanden is hartverwarmend. De vele po-
sitieve reacties maken dat ik dit heel eer-
vol werk vind. Je kan het maar 1 keer 
doen en dan moet het op een goede en 
persoonlijke manier gebeuren die bij de 
oud-collega past.” 
 
 
Meer informatie 
Asverstrooiing/tewaterlating is kosteloos. 
Wie hier meer informatie over wil of een 
aanvraag wenst in te dienen, kan een 
mail sturen naar sergeant-majoor Aman-
da van Hoek 
via: asverstrooiing.czsk@mindef.nl. 
 
Voor de tewaterlating vanaf een operati-
oneel marineschip wordt de urn overge-
dragen aan de commandant van het be-
treffende schip. 
 

Amanda van Hoek 
Alle Hens nr-7 

September 2023 
 
 

Ceremonieel bij tewaterlating 

mailto:asverstrooiing.czsk@mindef.nl
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Postboei 

Gewaardeerde redactie, 
 
Onlangs vond ik in de krant of een tijd-
schrift een interessante wijze om te zien 
wat voor dieren zoal leven in de diepzee. 
 
Is het niet een merkwaardig gegeven dat 
er MEER mensen op de oppervlakte van 
de maan zijn geweest, dan in de ‘hadal 
zone’ van de oceanen op aarde zijn afge-
daald ? 
 
Slechts drie mensen hebben ooit de bo-
dem van de Marianen Trog bereikt:  
twee wetenschappers aan boord van 
diepzee-vaartuig ‘Triëst’ in 1960, en de 
filmregisseur James Cameron in 2012. 
 
De 'hadal zone' van de oceaan (dieptes 
van 6.000-11.000 meter), is vernoemd 
naar de Grieks mythische ‘Hades’, (de 
god de onderwereld/het dodenrijk). 
Diens andere twee broers waren:  
Zeus (oppergod van de hemel en aarde, 
Latijnse naam = Jupiter) en 
Poseidon (god van de oceanen en zeeën, 
Latijnse naam = Neptunus). 
 
Tot op heden is ongeveer 41% van het 
totale dieptebereik van de hele oceaan 
bestudeerd. Het grootste deel van de 
hadal-zone wordt gevormd door ver-
schuivende tektonische platen, qua op-
pervlakte slechts 0,25% van alle ocea-
nen. Hierbij zijn ongeveer 46 hadal-
habitats geïdentificeerd met eencellige 
planten of verrassende diersoorten. 
 
In perspectief: zou men de Mount Eve-
rest (8.849 mtr) plaatsen in de diepste 
zeegeul op aarde, de Marianen Trog 
(oost van de Filipijnen), dan blijft er nog 
2.062 meter over tot periscoopdiepte.  
 
De oceaanbodem van de Hadal-dieptes 
zijn buitengewoon moeilijk binnen te 
gaan, teneinde uitrusting of onderzoekers 
naar dergelijke diepten te brengen. De 
onderwaterdruk op die diepte -1100 bar- 
, is gelijk aan ongeveer 100 olifanten die 
op je hoofd staan.  

Wetenschappers die zich zo ver naar be-
neden wagen, hebben speciale apparatuur 
nodig die bestand is tegen deze immense 
druk. Maar zelfs die kunnen onbetrouw-
baar zijn. In 2014 werd de afgelegen on-
bemande diepzeevaartuig ‘Nereus’ de 
laatste in een lange reeks onderzoek son-
des, die verloren ging tijdens zo'n missie. 
‘Nereus’ werd gebouwd door Woods Ho-
le Oceanographic Institution (WHOI) en 
had verschillende baanbrekende missies 
in de hadal-zone voltooid, waaronder in 
2009 de bodem van de Marianen Trog. 
Maar tijdens zijn laatste missie, in de 
Kermadec Trog (oost van Nieuw-
Zeeland), implodeerde het diepzeevaar-
tuig, a.g.v.. de immense waterdruk. 
 
Met de rolbal van de computermuis kan 
men verschillende dieren tot op 11.000 
meter diepte bekijken. Ik was met name 
verrast over de dieptes die een aantal 
zoogdieren nog weten te bereiken. Op 
extreme dieptes in de oceaan-troggen 
worden nog hadal-garnalen aangetroffen; 
op circa 10.000 meter ! 
 
E.e.a. valt interactief v.w.b. diepte te zien 
op:             
https://neal.fun/deep-sea/ 
Gemaakt door ene Neal Agarwal:  
"the Deep Sea". 
 

Frederik van der Putten 

https://neal.fun/deep-sea/


O N D E R Z E E D I E N S T   R E Ü N I S T E N V E R E N I G I N G  

1e Penningmeester         Redactie - Vormgeving 
W.P. van der Veeken        E.E. van Kesteren 
                 Roompotstraat 28 
                 1784 JH Den Helder 
06-5085 1373           06-4470 8032 
ledenkvo@hotmail.com       kvoredactie@gmail.com 

B e zo e k  o n ze  we bs i te  

Reunistenvereniging Onderzeedienst 
(klaarvooronderwater.nl)  

ISSN:  2214-6202 

https://www.klaarvooronderwater.nl/
https://www.klaarvooronderwater.nl/

